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AEROPUERTO INTERNACIONAL DE VALLE FERTIL  

TEMA Y PLANTEO DEL PROBLEMA 
La temática elegida es la de un aeropuerto de mediana escala, siendo la idea de este, 
que funcione como aeropuerto para Valle Fértil y zonas aledañas, lo 
planteamos como un aeropuerto internacional debido a la gran demanda turística de la 
zona y de esta manera también, otorgarles a los demás países una nueva posibilidad de 
acceso a la Argentina más cercano a su destino final. 
La intención del diseño y construcción de un aeropuerto en Valle Fértil, es potenciar aún 
más el turismo como una de las actividades económicas estratégicas de desarrollo y 
generadora de crecimiento en las provincias, posibilitando el acceso a mayor número de 
fuentes de trabajo. 
Valle Fértil es un oasis natural rodeado de pintorescas serranías. Ha constituido 
históricamente uno de los departamentos más visitados de la provincia, siendo 
mundialmente conocido por el Parque Natural Provincial Ischigualasto, declarado 
Patrimonio Natural de la Humanidad por la UNESCO. 
En este valle se encuentra, además, el área protegida Parque Natural y Reserva de usos 
múltiples Valle Fértil. Por su parte, el Dique San Agustín es un lugar de excelencia para 
realizar turismo contemplativo y deportivo. 
En base a un muestreo realizado para los años 2016 y 2017, en promedio, el 96% de los 
visitantes que recibe la provincia son turistas y sólo el 4% restante son excursionistas. 
Respecto al destino de los visitantes, en base a datos del año 2019, el 54% arribó a la 
provincia con intenciones de conocer el Gran San Juan, seguido por Valle Fértil con el 22% 
y, en menor medida, Calingasta, Jáchal e Iglesia con el 9%, 8% y 7% respectivamente.  
Con relación al origen de los visitantes que arribaron a la provincia durante el período 
2015-2019, en promedio, el 92% fueron argentinos y sólo el 8% restante fueron 
extranjeros.  
Respecto a la procedencia de los visitantes de origen argentino para el período bajo 
análisis, en promedio, Buenos Aires representó el 53%, seguido por la zona Centro, 
principalmente Córdoba y Santa Fe, con un 25% y luego por las zonas Cuyo, NOA, NEA y 
Patagonia con un 22% en total. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
5 

ANALISIS TERRITORIAL Y URBANISTICO 
El Departamento Valle Fértil está situado en el extremo este de la Provincia de San Juan; 
abarca una superficie de 6.977 km2 y queda enmarcado por las coordenadas, al sur 30º 
плΩ ȅ ŀƭ ƻŜǎǘŜ стȏ нсΩΦ [ƛƳƛǘŀ ŀƭ ƴƻǊǘŜ Ŏƻƴ Ŝƭ 5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘƻ WłŎƘŀƭ ȅ ƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ ŘŜ [ŀ 
Rioja, al sur con el Departamento Caucete, al este con la Provincia de La Rioja y al oeste 
con los Departamentos Caucete y Jáchal. La distancia hacia la ciudad de San Juan es de 
250 km aproximadamente.  
En la zona predomina un relieve 
quebrado caracterizado por la presencia 
de la Sierra de Valle Fértil y de la 
Huerta, pertenecientes a las Sierras 
Pampeanas, con una importante 
vegetación adaptada a la relativa 
escasez de precipitaciones, donde se 
destacan las cactáceas. 
La población total del departamento es 
de 7.222 habitantes según los datos del 
Censo Nacional 2010, con una densidad 
poblacional de 1,1 hab/km2, 
constituyéndose en uno de los 
departamentos con menor población de 
la provincia. Las proyecciones 
demográficas del Instituto Nacional de 
Estadística y Censos indican que la 
población que tendría el departamento 
para el año de realización de este Diagnóstico 2017, sería de 
7.821 habitantes. 

 

ESTRUCTURA TERRITORIAL DEL DEPARTAMENTO 
 
El Departamento Valle Fértil se caracteriza por 
la existencia de una villa cabecera, San 
Agustín, que concentra más del 60% de la 
población, dos localidades que le siguen en 
importancia, Astica y Usno, y luego un total de 
16 localidades y parajes donde se 
distribuye el resto de la población.  
El emplazamiento de los asentamientos en el 
departamento responde a una dinámica 
de ocupación recurrente en la provincia, 
destacándose el hecho de que sólo se 
concentra la población en aquellos lugares 
donde hay disponibilidad de agua. Esto 
implica un territorio predominantemente vacío, 
donde abundan las formas montañosas 
y la concentración de la población en el valle, 
con asentamientos jerárquicos como San 
Agustín, nodo central de segunda jerarquía y 
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fuerte dependencia funcional con La Rioja 
y Astica. Este nodo sirve a los asentamientos más próximos, a los caseríos, puestos y 
estancias localizadas próximos a las vertientes naturales. 
En este contexto, San Agustín se localiza en la margen del río, constituyéndose en el 
nodo principal del Sistema Valle Fértil, cuya dinámica como centro poblacional está en 
proceso de consolidación urbana, conservando el sistema una dinámica estrictamente 
rural. 
De acuerdo a datos del Censo Nacional 2010, la población se concentra principalmente 
en la localidad San Agustín, con aproximadamente 4.500 habitantes, siguiendo por 
Astica, con 740 habitantes aproximadamente y Usno, con aproximadamente 300 
habitantes. Los asentamientos menores concentran en conjunto casi 2.000 habitantes. 

 

 

VILLA SAN AGUSTIN 

San Agustín es la localidad cabecera, asiento de actividades institucionales y autoridades 
gubernamentales. Está ubicada al centro de la unidad administrativa, a 250 Km en 
dirección noreste de San Juan. Presenta un área urbana concentradora de las principales 
edificaciones de tipo institucional y administrativo, Municipalidad del Departamento 
Valle Fértil, con cierto equilibrio entre el modo de vida rural y urbano, y una economía 
caracterizada por la ganadería y por la prestación de servicios turísticos, donde ocupa 
un lugar predominante el Parque Provincial de Ischigualasto. 
Sus vías de acceso principales son las rutas provinciales 510 y 511 y la recientemente 
inaugurada RN 150 que forma parte del Corredor Bioceánico. 
La Villa San Agustín es uno de los principales atractivos de la provincia, destacándose 
por ser un lugar apropiado para el descanso, en medio de un ambiente tranquilo al pie 
de la sierra. Hay también un lago artificial, denominado Dique San Agustín, en el que se 
practican la pesca y deportes náuticos. También se pueden hacer excursiones a las 
sierras, cabalgatas, safaris fotográficos, observación de aves, etc. 
La Piedra Pintada, la Meseta Ritual y el conjunto de los morteros indígenas, representan 
un atractivo adicional para toda persona interesada en las culturas nativas del lugar. Las 
artesanías tradicionales en cuero, tela y madera también podrán ser admiradas en la 
localidad de La Majadita, en cercanías de San Agustín. 
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ASTICA 

Astica es una localidad y distrito del Departamento Valle Fértil, localizado al centro sur 
del departamento, a 41 kilómetros en dirección sureste de San Agustín. En el mismo 
prevalece el modo de vida rural, con una economía centrada, en forma predominante, 
en agricultura de tipo tradicional con la implantación de cultivos estacionales. También, 
producto de un ambiente serrano con abundante vegetación, Astica presenta 
características de potencial desarrollo de actividades vinculadas a servicios turísticos. 
Su principal vía de comunicación es la Ruta Provincial 510, la cual la conecta con el resto 
del Departamento Valle Fértil, ubicándose a 209 Km de la ciudad de San Juan. 
La comunidad de Astica impulsa el desarrollo de actividades turísticas recreativas y de 
observación de flora y fauna. Estas actividades se organizan a partir de la promoción de 
circuitos para caminatas, de diferentes grados de dificultad, o bien cabalgatas guiadas. 

USNO 

Usno es una localidad y distrito del Departamento Valle Fértil, ubicado a 10 kilómetros, 
en dirección noroeste, de Villa San Agustín. 
Se trata de un núcleo poblacional donde el modo de vida rural es el prevaleciente, 
cuyas actividades económicas se centran, en forma predominante, en una agricultura 
de tipo tradicional con la implantación de cultivos estacionales que en situación habitual 
es para autoconsumo (subsistencia), y la cría de ganado caprino que permite la 
producción artesanal de quesillos de cabra. 
También, producto de un ambiente serrano con abundante vegetación y por ser un 
punto de paso para dirigirse a Ischigualasto, Usno en la actualidad puede ser 
considerado como un sitio de incipiente desarrollo turístico en pequeña escala. 
Su principal vía de comunicación es la Ruta Provincial 510, la cual la conecta con el resto 
del Departamento Valle Fértil, ubicándose a 262 Km de la ciudad de San Juan. 



 
8 

BALDE DE ROSARIO, CHUCUMA Y LA MAJADITA 

Se caracterizan por caseríos de muy escasa población donde el modo de vida rural es 
predominante. Las actividades económicas son la cría de ganado caprino y la agricultura 
de tipo tradicional con la implantación de cultivos estacionales que en situación habitual 
es para autoconsumo. Sin embargo, producto de un ambiente serrano puede ser 
considerado como un sitio de incipiente desarrollo turístico. 
En el caso de La Majadita, localidad ubicada dentro del área de la reserva de uso múltiple 
Valle Fértil, se accede a ella por un camino consolidado, que cruza en varios tramos el 
cauce del Río del Valle o Río Valle Fértil, pudiéndose encontrar en la zona testimonios 
de la presencia de comunidades prehispánicas, presumiblemente Yacampis, tales como 
arte rupestre, petroglifos y morteros tallados en piedra. 

CONDICIONES URBANÍSTICAS Y EQUIPAMIENTO 

SALUD 

El Sistema de Salud Provincial se encuentra comprendido por dos grandes subsistemas: 
el Nivel Central, encargado de la ejecución presupuestaria y de los dos Hospitales más 
importantes de alta complejidad médico-hospitalaria (Hospital Dr. Guillermo Rawson y 
Hospital Marcial Quiroga); y las cinco Zonas Sanitarias, que ejecutan las políticas de 
salud. 
Valle Fértil se encuentra comprendido en la Zona Sanitaria II junto con los 
Departamentos Caucete, 25 de Mayo, San Martín y Angaco y cuenta con un total de 17 
establecimientos de salud, de los cuales 16 son de dependencia y financiamiento 
provincial y 1 privado. 
El Hospital Dr. Alejandro Albarracín, localizado en Villa San Agustín, posee un nivel de 
complejidad II2 ǉǳŜ ǎŜƎǵƴ Ŝǎǘŀ ŎƭŀǎƛŦƛŎŀŎƛƽƴ Ŝǎ ά!ǉǳŜƭ Ŝƴ ǉǳŜ ǎŜ ŀǘƛŜƴŘŜƴ ŘŀƷƻǎ ǇƻŎƻǎ 
frecuentes y de mediana complejidad. Los servicios son proporcionados a pacientes 
derivados del primer Nivel de Atención3 y a los que consultan espontáneamente con 
urgencias médico-ǉǳƛǊǵǊƎƛŎŀǎΦέ 

 

Sobre los Centros de Atención Primaria de la Salud detallados cabe decir que, los mismos 
en su mayoría poseen una frecuencia de atención menor a tres veces por semana y los 
mismos no cuentan con especialidades ni guardia permanente. 
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EDUCACIÓN 

En el Departamento Valle Fértil se encuentra cubierta la oferta educativa común (nivel 
inicial, primario, secundario y superior no universitaria), especial (nivel inicial y primario) 
y de adultos. Dicha oferta educativa se cubre con 66 establecimientos en sus distintos 
niveles, todos de gestión pública, segmentados de la siguiente manera: 

 

 
En lo relativo a la educación universitaria, Valle Fértil cuenta con una sede de la 
Universidad Nacional de San Juan en la cual se dictan actualmente dos carreras 
terciarias, Tecnicatura en Turismo y Tecnicatura en inglés, con 55 y 60 matriculados 
respectivamente. Estas carreras no son permanentes, sino que se encuentran sujetas a 
la demanda de alumnos. 
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POLICÍA 

La infraestructura de las fuerzas policiales en el departamento está compuesta por la 
Comisaría Nº12, localizada sobre calle Rivadavia s/n, en la localidad cabecera del 
departamento. 

BOMBEROS 

En el departamento se encuentra el Destacamento Nº 4 que está ubicado en el mismo 
predio de la Comisaria Nº 12, localizada en la cabecera del departamento. 

SISTEMA FINANCIERO 

El sistema financiero tiene un muy bajo nivel de desarrollo en el Departamento Valle 
Fértil, contando sólo con una unidad móvil del Banco San Juan en San Agustín, donde se 
concentran todos los servicios bancarios del departamento con atención dos veces por 
semana. En lo referente a cajeros automáticos, existen sólo dos unidades ubicadas 
también en San Agustín. 

COMERCIO 

En Valle Fértil predominan los comercios destinados a la provisión de mercadería 
alimenticia caracterizados por almacenes del tipo barrial o pequeños autoservicios con 
atención por parte del propietario. 
No existen negocios mayoristas dado que la dimensión del mercado no amerita dicha 
escala, la provisión de mercaderías se realiza desde la Ciudad de San Juan. 

ESPACIOS PÚBLICOS 

La Plaza principal San Agustín, ubicada en la localidad de San Agustín, está ubicada sobre 
las arterias principales de esta localidad y frente a la misma se encuentra el edificio 
Municipal, el Destacamento Policial, la sucursal bancaria, la iglesia de San Agustín, y una 
serie de locales comerciales; sin dudas este sector se transforma en un nodo importante 
concentrador de actividades socio culturales. 
San Agustín también cuenta dentro de sus espacios públicos con el Dique San Agustín, 
el cual es un lugar de excelencia para realizar turismo contemplativo y deportivo. El 
circuito de aproximadamente 2.5 km de longitud, rodea el espejo de agua y permite la 
observación de flora y fauna, especialmente aves. 
La localidad de Usno cuenta con un espacio destinado a Plaza pública ubicada sobre Ruta 
510, frente a la misma se encuentra la capilla de San Pedro y un edificio escolar. 
En la localidad de Astica la Plaza pública se encuentra ubicada en calle interna de la 
localidad; al igual que el resto de las localidades del departamento, frente a la misma se 
encuentra una capilla y equipamiento escolar. 
La localidad de Chucuma cuenta con plaza de uso público ubicada sobre ruta de ingreso 
a la localidad. 

 
 

PARQUE DE VIVIENDAS 

EVOLUCIÓN Y ANTECEDENTES 

La ocupación actual del territorio de Valle Fértil se estructura según un modelo 
policéntrico lineal sobre la traza de la RP 510 conformando un sistema de asentamientos 
humanos, estructurado alrededor de los nodos San Agustín, Astica y Usno. 
Esta organización se completa con un conjunto de asentamientos menores como Balde 



 
11 

del Rosario, Chucuma y La Majadita que, en estrecha relación funcional con San Agustín, 
conforman un conjunto de parajes y caseríos que concentran escasa población en un 
contexto predominantemente rural con potencial para el desarrollo turístico a partir de 
sus cualidades paisajísticas serranas. 
La cantidad de viviendas en Valle Fértil según el Censo de Población y Vivienda 2010 es 
de 2.469 (tanto de uso permanente como temporario). La villa cabecera concentra el 
59% de las viviendas y es la única población considerada urbana. Todas las demás son 
clasificadas como rural o rural dispersa. 
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Analizando las variables Calidad Constructiva y Localidad, se observa que Villa San 
Agustín es la localidad con mejor calidad constructiva (100% satisfactoria en la muestra), 
seguida por Usno con el 54% de Básica o superior y Astica con un 33%. 
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SISTEMA DE TRANSPORTE, MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS VIARIAS 

RED VIAL 

El Departamento Valle Fértil posee la RP 510 como eje vial principal con orientación sur 
norte, conectando las principales localidades:15 Astica, San Agustín y Usno y llega hasta el 
Parque Provincial Ischigualasto. Tiene como extremos al sur la RN 141, al norte la RN 150 y 
una extensión de 172 km que la convierte en la ruta provincial más larga. 
San Agustín de Valle Fértil cuenta con dos vías de acceso, desde la ciudad de San Juan a 
través de la Ruta Provincial Nº 510 y desde el Departamento Jáchal a través de la Ruta 
Nacional Nº 150. 
La conexión desde San Agustín de Valle Fértil hacia la ciudad de San Juan por RP 510 es 
de una extensión total de 243 km que se distribuyen en 114 km por la RP 510 y 74 km 
por la RN 141 y 55 km por la RN 20, encontrándose íntegramente pavimentado. Luego 
Ŝƴ Ŝƭ ŀƷƻ нлмр ǎŜ ƛƴŀǳƎǳǊƽ ƭŀ wb мрлΣ ŘŜƴƻƳƛƴŀŘŀ ŎƻƳƻ ά/ƻǊǊŜŘƻǊ .ƛƻŎŜłƴƛŎƻέΣ ǉǳŜ 
permite el acceso desde el Departamento Jáchal a través del paraje Ischigualasto. Desde 
allí hacia el sur, empalmando con la Ruta Provincial Nº 510 se puede acceder a Villa San 
Agustín. Desde la Ciudad de Jáchal el recorrido es de 197 Kilómetros, mientras que desde 
la Ciudad de San Juan se totalizan 350 Kilómetros, en ambos casos 100% asfaltados. 
La conexión desde San Agustín de Valle Fértil hacia la ciudad de La Rioja es de una 
extensión total de 188 km que se distribuyen en 52 km por la RP 511 (San Juan), luego 
66 km por la RP 27 (La Rioja) y finalmente 70 km por la RN 38 (La Rioja). 
A continuación, se detallan las principales rutas y caminos del Departamento Valle Fértil: 
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CONECTIVIDAD AÉREA 

Actualmente, San Juan cuenta con un Aeropuerto llamado ά5ƻƳƛƴƎƻ Cŀǳǎǘƛƴƻ {ŀǊƳƛŜƴǘƻέ 
es uno de los 57 aeropuertos que integran actualmente el Sistema Nacional de 
Aeropuertos. Se encuentra a 12 km al sudeste de la Ciudad de San Juan, en el 
Departamento de 9 de Julio.  
La oferta aerocomercial del Aeropuerto de San Juan, conecta actualmente en forma 
directa a la provincia con el Aeroparque Jorge Newbery, ubicado en la Ciudad de Buenos 
Aires. A partir del mismo pueden efectuarse conexiones a todos los destinos nacionales y 
destinos internacionales. Semanalmente el aeropuerto cuenta con un total de 19 
frecuencias.  
En cuanto a la infraestructura aeroportuaria, según información provista por el Organismo 
Regulador del Sistema Nacional de Aeropuertos (ORSNA), el predio en el que se emplaza la 
terminal comprende un total de 370 hectáreas concesionadas por el Estado Nacional a la 
empresa administradora Aeropuertos Argentina 2000 S.A., y el perímetro del aeropuerto 
consiste en aproximadamente 9 kilómetros, contando con una única pista de 2.460 x 60 
metros. 
El Departamento de Valle Fértil no cuenta con aeropuertos ni pistas de 
aterrizaje habilitadas para recibir aviones. La conectividad aérea sólo puede ser 
realizada a través de helicóptero. 
En cuanto a planes de futuro, el Gobierno Municipal en coordinación con el Ente 
Autárquico Ischigualasto, están desarrollando un proyecto en etapa de evaluación para 
la construcción de una pista de aterrizaje que permita la llegada y partida de aviones de 
porte mediano orientado a atraer la llegada de contingentes de turistas para visitar el 
Parque Ischigualasto. 

 

TRANSPORTE PÚBLICO Y MOVILIDAD INTER E INTRADEPARTAMENTAL 

Actualmente el servicio de transporte público de la provincia de San Juan cuenta con 
cuatro líneas de la Red Tulum que se comunica con el departamento de Valle Fértil, 
comenzando con la línea 800 que va desde la terminal de ómnibus de San Juan hasta hasta 
San Agustín. Además de esta empresa, comunican el departamento con la ciudad Capital, 
ǎŜǊǾƛŎƛƻǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜ ŘŜ ǇŀǎŀƧŜǊƻǎ άǇǳŜǊǘŀ ŀ ǇǳŜǊǘŀέ ȅ ǎŜǊǾƛŎƛƻ ŘŜ άǊŜƳƛǎŜǎέΣ ƭƻǎ ŎǳŀƭŜǎ 
tienen un costo sensiblemente superior al transporte de línea. 
En lo que respecta a movilidad intradepartamental, se cuenta con las líneas 801 y 802 que 
van desde San Agustín hasta Usno y la línea 850 desde San Agustín hasta San José de 
Jáchal. 
Además, hay un servicio de transporte público en colectivos de larga distancia a lo largo de 

más de 200 km impulsando el turismo, el empleo y el desarrollo de San Juan y La Rioja, 

conectando la capital riojana con San Agustín, pasando por el Parque Provincial 

Ischigualasto y en proximidad del Parque Nacional de Talampaya. 
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SERVICIOS 

SUMINISTRO DE AGUA 

SAN AGUSTÍN 

En la ciudad de San Agustín el servicio de agua potable para consumo domiciliario es 
prestado por OSSE a través de una planta potabilizadora cuya fuente es de aguas 
superficiales captadas del Río del Valle. Además, dicha planta posee un refuerzo de 
perforación en una zona cercana al dique San Agustín. 
La localidad presenta, en el marco de una buena dotación del servicio en cuanto a 
desarrollo de red y calidad, un problema con la zona de Costanera Norte, con terrenos 
tomados (asentamientos), donde por cuestiones dominiales/fiscales no se pudieron 
realizar adecuadamente las obras de red de agua potable de OSSE. 
Durante el año 2016, la empresa estatal OSSE realizó obras de rehabilitación del 
conducto de la galería de Infiltración existente en el lecho del río San Agustín, y planta 
potabilizadora Villa San Agustín, lo que posibilitó mejorar el ingreso de agua cruda al 
citado establecimiento potabilizador. 

ASTICA 

En la localidad de Astica el suministro de agua potable está a cargo de la organización 
vecinal, contando con la planta potabilizadora que sigue en importancia a la de San 
Agustín. La misma capta el recurso mediante galerías filtrantes en el lecho del río Astica 
en la zona de Piedra Grande. 
Algunas críticas al suministro de agua potable en esta localidad tienen que ver con la 
necesidad de hacer actividades de mejoramiento en el sistema que desde su instalación 
hace 40 años no ha tenido tareas de mejora y ampliación. 

USNO 

La localidad cuenta con servicio de agua potable provisto por OSSE. Una problemática 
vinculada al suministro en esta localidad tiene que ver con la insuficiencia de la red para 
abastecer a toda la comunidad, proveyéndose el agua en algunos sectores a través de 
camiones y piletas. 

OTRAS LOCALIDADES 

En las demás localidades del departamento el servicio es provisto por las uniones 
vecinales, a excepción de las localidades de Baldes de Funes, Baldes del Sur de Chucuma, 
Baldes de Astica, Sierra de Elizondo y Sierra de Riveros (parcialmente), Baldes del Sur de 
Las Chilcas, Baldes del Norte (parcialmente) donde no existe servicio de suministro de 
agua potable. 
La problemática en cobertura del suministro de agua, sobre todo en localidades alejadas 
del núcleo principal, como Baldes del Rosario, fue planteada repetidamente en el 
ámbito de los Foros Ciudadanos celebrados en el departamento. 

SANEAMIENTO Y DEPURACIÓN 
El departamento no cuenta con sistemas cloacales, predominando los pozos negros 
asistidos por camiones atmosféricos que depositan los líquidos servidos en la zona de 
Loma Blanca (frente al vertedero de Residuos Sólidos Urbanos). 
!ƭ ǊŜǎǇŜŎǘƻΣ ǎŜ ŜƴŎǳŜƴǘǊŀ Ŝƴ ǇǊƻŎŜǎƻ ŘŜ ƭƛŎƛǘŀŎƛƽƴ ƭŀ ƻōǊŀ ά{ƛǎǘŜƳŀ /ƭƻŀŎŀƭ ±ƛƭƭŀ {ŀƴ 
!ƎǳǎǘƝƴέ ƭŀ Ŏǳŀƭ ŎƻƳǇǊŜƴŘŜ ƭŀ ƛƴǎǘŀƭŀŎƛƽƴ ŘŜ ǊŜŘŜǎ ŎƻƭŜŎǘƻǊŀǎ Ŏƻƴ ŎƻƴŜȄƛƻƴŜǎ 
domiciliarias, colector principal y planta de tratamiento. Esta obra se circunscribe a la 
localidad cabecera del departamento y se estima beneficiará a unos 8.500 habitantes 
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requiriendo una inversión de $ 158.000.000. Existen planes a futuro de extender dicha 
red a otras localidades del departamento. 

 

INFRAESTRUCTURA DE RIEGO 
En el caso de Valle Fértil, si bien la infraestructura de distribución de agua de riego es un 
factor importante para el desarrollo de sus localidades, posee mucho menos relevancia 
que en el resto de la provincia.  
Valle Fértil se abastece del río Valle Fértil, conjuntamente con los ríos Chucuma, Astica 
y Usno, con caudales temporarios, más algunos arroyos y vertientes que nacen en las 
Sierras de Valle Fértil. 
En total, existe una superficie de 1.000 ha cultivables en las localidades de San Agustín 
del Valle Fértil, Chucuma, Astica, Usno y La Majadita, de las cuales se cultivan en la 
actualidad aproximadamente 350. 
El carácter pluvial y temporario de los cursos de agua y la escasa capacidad de regulación 
determinan un nivel bajo de seguridad en la provisión del agua de riego. El régimen de 
precipitaciones promedio de 350 mm al año es un paliativo para las necesidades de riego 
del valle. 
En cuanto a la estructura de la red hídrica, cabe mencionar que las aguas son 
almacenadas en el Dique San Agustín que actúa como obra de almacenamiento de 
crecientes y cabecera de distribución del riego. 

 

SUMINISTRO ELÉCTRICO 
El sistema es el interconectado nacional, cuyo suministro en toda la provincia (excepto 
el Departamento Caucete) está a cargo de "Energía San Juan". 
La energía es transportada hacia la red de Valle Fértil desde el Norte, (Cuesta del Viento), 
pasando por la localidad de Ischigualasto (Ruta 150) contando el departamento con una 
buena dotación de red con planta transformadora de energía sobre la RP 511. 
Al respecto cabe destacar que en el año 2017 se ha licitado la construcción de la Planta 
Transformadora de 132/33 KW en la localidad de Bauchaceta (Iglesia), la cual permitirá 
integrar en un anillo energético a los Departamentos Iglesia, Jáchal, Calingasta y Valle 
Fértil. 

 

SUMINISTRO DE GAS 
No existe en el departamento red de distribución. Se consume gas envasado en 
cilindros, con costos muy altos debido a las distancias entre los distritos y la ciudad. 

 

RECOLECCIÓN DE RESÍDUOS SÓLIDOS URBANOS 
La gestión de residuos sólidos urbanos está a cargo de la Municipalidad de Valle Fértil, 
para lo cual cuenta con una planta de tratamiento y disposición final y un camión 
compactador. 
La planta de tratamiento y disposición final de residuos sólidos urbanos se encuentra 
ubicada en la ruta 511 y calle Vicente Botella, Colonia Los Valencianos. La misma fue 
inaugurada en el año 2015 dentro del marco del Programa Estratégico de Gestión 
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Integral de los Residuos Sólidos Urbanos, y procesa un promedio de 10 toneladas/día de 
residuos generados en la zona. Previo a la inauguración de la misma los residuos se 
depositaban en un predio a cielo abierto autorizado por la Secretaría de Medio 
Ambiente. 
El servicio de recolección se presta en forma diaria en la ciudad de San Agustín y en 
forma semanal en el resto de las comunidades. A este efecto existen delegados 
municipales en cada comunidad que se responsabilizan por el acopio de los residuos y 
la comunicación con el servicio municipal para garantizar la prestación correcta del 
servicio. 

COMUNICACIÓN, TELEFONÍA Y DATOS 
En la siguiente tabla se detalla el nivel de penetración de telefonía celular en el 
Departamento Valle Fértil en el año 2010: 

 

Se observa que al 2010 el 72% de la población de Valle Fértil poseía acceso a telefonía 
celular, siendo este el nivel más bajo de los departamentos ubicados a lo largo del 
Corredor Bioceánico y del Corredor Andino, alcanzando valores de 90% en Iglesia, 87% 
en Jáchal y el 89% en Calingasta. La media provincial alcanza el 85%. 
Más allá del nivel de penetración, una de las principales dificultades que afronta el 
desarrollo del departamento es la deficiente calidad de servicio, existiendo solamente 
tecnología 2G y 3G con importantes falencias y necesidades de inversión. 

La telefonía fija cubre sólo al 13% de los hogares en Valle Fértil con 237 líneas, 
ubicándose dentro de los niveles de penetración más bajos de los departamentos 
ubicados a lo largo del Corredor Bioceánico y del Corredor Andino, alcanzando el 14% 
en Iglesia con 252 líneas, 18% en Jáchal con 951 líneas y 12% en Calingasta con 245 
líneas. La calidad de servicio es similar en toda la provincia a diferencia de la situación 
que existe en la telefonía móvil. 
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ANÁLISIS MEDIOAMBIENTAL 

CONDICIONES CLIMÁTICAS 
El clima del Departamento Valle Fértil, presenta características diferenciales del resto 
de la provincia. Fundamentalmente en lo que respecta al régimen de precipitaciones. 
Según la clasificación climática de Koeppen, basada en las temperaturas medias y 
precipitaciones mensuales, el clima de Valle Fértil corresponde a Clima Seco de estepa con 
invierno seco (BSw). Este régimen se caracteriza por precipitaciones anuales superiores a 
los 250 mm; las lluvias suelen ser torrenciales de gran intensidad y baja frecuencia, por lo 
que producen, en áreas degradadas, efectos de erosión por efecto del impacto de la gota 
en el suelo desnudo. 
El verano térmico comienza en octubre y finaliza en marzo, las temperaturas en verano 
son elevadas, con una media mensual en el mes de enero de 26ºC. Los inviernos son 
templados, la temperatura media mensual del mes más frío es aproximadamente de 
12ºC, aunque siempre hay heladas (5 a 10 días en el año); las oscilaciones térmicas 
diarias son importantes, y son comunes diferencias de 10ºC entre el día y la noche. Los 
vientos predominantes son los del N y S. 
Las precipitaciones impactan sobre el paisaje y la cobertura vegetal permitiendo la 
actividad pecuaria sobre pastizales naturales o implantados de secano. 

ESPACIOS NATURALES Y ZONAS VERDES  
El departamento se encuentra en la eco región denominada Chaco Seco y está 
representada por los Distritos Árido y Chaco Serrano, siendo en estos, el tipo de 
vegetación característica el bosque xerófilo, integrado por un estrato superior arbóreo 
de alturas moderadas; un estrato medio, compuesto por arbustos que forman 
generalmente un matorral denso, y un estrato bajo integrado por plantas herbáceas, 
principalmente anuales y cactáceas que cubren el suelo en forma discontinua. 
Dentro de esa geografía, es posible encontrar espacios naturales que en conjunción con 
Ŝƭ άǇŀƛǎŀƧŜ ŎǳƭǘǳǊŀƭέ ŜȄǇǊŜǎŀƴ ǘƻŘƻ ŀǉǳŜƭƭƻ ǉǳŜ ŎƻƴŦƻǊƳƽ Ŝƭ Ƙłōƛǘŀǘ ŘŜ ƭŀǎ ŎǳƭǘǳǊŀǎ ǉǳŜ 
ocuparon el territorio en el pasado y lo hacen en la actualidad. A continuación, un breve 
detalle de los mismos: 

PARQUE PROVINCIAL ISCHIGUALASTO 

Se encuentra ubicado al noreste del departamento, limita al norte con la Provincia de La 
Rioja. Constituye el mayor patrimonio histórico y cultural de mayor valor geológico 
dentro de Valle Fértil. 
En el año 2000, fue declarado por UNESCO, bajo la categoría de Patrimonio Natural de 
la Humanidad, considerando que es el único lugar en el mundo donde se puede ver 
perfectamente diferenciado todo el período triásico en forma completa y ordenada. 
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En la imagen el polígono azul indica el límite del parque, el polígono rojo indica el circuito 
interno de visitas. 
Desde el punto de vista geológico el parque forma parte de las Cuencas de Ischigualasto- 
Villa Unión, es una zona deprimida con orientación NO-SE rellena de sedimentos del 
Mesozoico, Neógeno y Cuaternario. Las sedimentarias más importantes son las de la 
edad Triásica debido tanto a su amplio desarrollo de afloramientos, como a su alto 
afloramiento paleontológico. 
El parque abarca unas 60 mil hectáreas en las que se realizan investigaciones científicas 
y descubrimientos que aportan nuevas informaciones sobre la prehistoria; se han 
encontrado fósiles que han permitido forjar y modificar las teorías existentes sobre la 
evolución de la vida en nuestro planeta. 
En su base está instalado un centro de interpretación, que funciona a modo de museo 
también, y tiene un recorrido explicado donde se muestran los procesos para extraer un 
fósil y se explican particularidades de los mismos. 

 

DIQUE SAN AGUSTÍN 

El Dique Embalse San Agustín se encuentra a tan sólo 7 cuadras de la plaza principal de 
la Villa de San Agustín. Lugar de excelencia para realizar turismo contemplativo y 
deportivo. Se puede realizar pesca del pejerrey, paseos en lancha, etc. El circuito de 
aproximadamente 2.5 km de longitud, rodea el espejo de agua y permite la observación 
de flora y fauna, especialmente aves. 
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LAS SIERRAS 

La localidad Las Tumanas, está ubicada sobre la Ruta Provincial 510, a unos 30 km. Hacia 
el Sur de la localidad de San Agustín del Valle Fértil; existen evidencias de antiguos 
pobladores prehispánicos, presumiblemente Yacampis y de asentamientos jesuíticos. La 
zona presenta un paisaje serrano, caracterizado por la abundante vegetación, 
favorecida por la presencia de ríos y arroyos de variable caudal. En el Río Las Tumanas 
se organizan excursiones en mula hacia las sierras. 

 

LA MAJADITA 

Esta localidad está dentro del área de la Reserva de Uso Múltiple Valle Fértil y se accede 
a ella por un camino consolidado, que cruza en varios tramos el cauce del Río del Valle o 
Río Valle Fértil. Con cierta frecuencia las lluvias del verano producen crecientes en el 
río que ocasionan que este camino resulte intransitable, con lo cual el paraje queda 
aislado. En la zona es posible encontrar testimonios de la presencia de comunidades 
prehispánicas, presumiblemente Yacampis, tales como arte rupestre, petroglifos y 
morteros tallados en piedra. En las márgenes del Río del Valle se encuentra el Árbol de 
las Raíces, ejemplar de curiosa implantación, se trata de un algarrobo de alrededor de 
200 años de antigüedad que tiene expuesta la porción superior de sus raíces, producto 
de la erosión que las fuertes lluvias producen en el terreno en el que está implantado. 
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PRECIPITACIONES PLUVIALES 
En cuanto al régimen de precipitaciones, el área de Valle Fértil se caracteriza por sus 
condiciones de aridez. Sin embargo, posee los valores más elevados en cuanto a 
precipitaciones de toda la Provincia de San Juan. En el año 1981 se llegó a totalizar un 
máximo de 656,4 mm y un mínimo de 151 mm en 1970, en promedio, para un total de 
40 años, se obtiene un valor de 325 mm anuales, contra 100 mm para el resto de la 
Provincia. 

PELIGROS GEOLÓGICOS 
En Valle Fértil, al igual que en toda la Provincia de San Juan, los factores de riesgo 
ambiental, están asociados a una dinámica geo-climática propia de un ambiente árido y 
se han individualizado los siguientes peligros naturales: 

¶ Peligro de inundación causado por lluvias torrenciales. 

¶ Peligro por fenómenos de remoción en masa (deslizamientos, caídas de rocas y 
flujos aluviales). 

¶ Peligro sísmico. 

ESTIMACIÓN DEL PELIGRO GEOLÓGICO DE INUNDACIONES  

En estas zonas semidesérticas, las laderas de las montañas están cubiertas por 
acumulaciones detríticas producto de la fracturación de la roca y la meteorización 
mecánica, dispuestas a ser movilizadas por las precipitaciones de tipo torrencial 
originando avenidas estivales, que constituyen uno de los factores de riesgos de la 
región. 
Se individualizaron los siguientes ríos en la zona de estudio. El río del Valle, de las Talas, 
Usno, de las Tumanas, Astica y río Chucuma que son aquellos que están relacionados 
directamente con centros poblacionales o con rutas de acceso a estos centros. 
En una aproximación en función de las unidades geomorfológicas analizadas y su 
posición topográfica se destaca que las zonas con mayor amenaza de sufrir inundaciones 
son las siguientes: los sectores sur de Astica y Chucuma, los caseríos en las márgenes del 
rio de Las Tumanas, el sector sur de la localidad de Usno, el sector norte, las zonas 
inferiores del abanico aluvial de San Agustín de Valle Fértil y el cauce actual y la zona de 
llanura de inundación del rio Las Talas que es tributario del rio del Valle donde están 
instalados los poblados de La Majadita y Los Bretes. 
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Este último sector se considera uno de los de mayor exposición de ser afectados por 
inundaciones debido a que está inserto dentro de la unidad geomorfológica de 
ambiente montañoso. Las otras áreas están insertas en la unidad de bajada 
pedemontaña. 

 

PELIGROS SÍSMICOS 
En Argentina, a causa de la interacción entre las placas de América del Sur, Antártica y 
Nazca, se producen complejos procesos donde distintos factores geológicos controlan 
el régimen de esfuerzos y deformaciones, por lo que el margen occidental del continente 
sudamericano presenta una topografía y sismicidad típica de margen activo. A partir de 
los 28° y hasta los 33° de latitud sur, se produce un aumento de la actividad sísmica. Allí, 
la placa oceánica subduce hacia el este, con ángulo menor a 10°, hasta una profundidad 
de 100 km aproximadamente, donde toma una posición subhorizontal. Dentro de este 
segmento donde la geometría de subducción es subhorizontal, se desarrolla casi el 80 
% de la deformación cuaternaria argentina documentada. 
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Las fallas activas mapeadas que se encuentran dentro del área del Departamento Valle 
Fértil, son las siguientes: 

¶ Falla Ischigualasto y Falla Astica, ubicadas en el sector oriental de la Sierra de Valle 
Fértil-La Huerta. No presentan ningún sismo histórico de magnitud mayor a 6° en la 
escala Richter. 

¶ Falla Las Chacras, ubicada Sobre el sector sureste del departamento, ya en el 
Departamento Caucete. El mismo tiene evidencias continuas de actividad y 
desplazamientos de depósitos cuaternarios. El intervalo de recurrencia para esta 
falla se estima en 5.000 años23 y la tasa de deslizamiento entre 1 y 5 mm/año24 la 
magnitud momento estimada para este sistema es de 7,1 según correlaciones 
realizadas por diferentes autores en función a las evidencias de deformación en el 
terreno. 
En conclusión, se puede decir que la zona del Departamento Valle Fértil está afectada 
por sistemas de fallamientos activos, pero no existen registros de sismos de magnitud 
mayor a 6° en la escala de Richter. 

 

CARACTERIZACIÓN DE LOS SUELOS DE VALLE FERTIL 
Al igual que en el resto de la provincia, los suelos de Valle Fértil provienen de materiales 
aluviales y aluviales - coluviales, con la característica de que se trata de suelos jóvenes, 
inmaduros, con escaso desarrollo de horizontes pedogenéticos. 
La mayor cobertura territorial del departamento corresponde a afloramientos rocosos 
y los suelos se encuentran sobre el eje conformado por el Valle de Valle Fértil - Mascasín. 
Los suelos del departamento corresponden al orden de los Entisoles con un clima 
edáfico de régimen térmico (Temperatura Media Anual del Suelo: 15-22°C) y régimen 
de humedad arídico25. Los Entisoles se caracterizan por la ausencia prácticamente total 
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de horizontes pedogenéticos y su naturaleza mineral. Los subórdenes que se encuentran 
presentes son los Fluventes, Psamentes y Ortentes, con una mayor importancia de estos 
últimos. Dichos subórdenes se diferencian por la naturaleza del material original. 
En la siguiente figura se muestra la ubicación espacial de los complejos y asociaciones 
de suelos en Valle Fértil y se describen cada uno de ellos. 

 

R Corresponde a afloramientos rocosos que cubren el 54% de la superficie 
departamental. 
ENtc-52 Es una asociación de suelos sobre las planicies del valle con predominancia de suelos 
torriortentes típicos y torripsamentes típicos en las llanuras arenosas superiores. En 
menor proporción se encuentran torrifluventes en cubetas en las zonas más bajas 
que ocupan el 24 % de la superficie de Valle Fértil. 
ENtc-42 Se trata de una asociación de Torriortentes típicos del Valle Aluvial sobre el 
piedemonte de las sierras de Valle Fértil. Ocupa el 19% de la superficie 
departamental. Sus principales limitantes son la pedregosidad y las pendientes. 
S Salinas. 
ENtc-20 Consociación de Torripsamentes típicos de planicies arenosas con muy baja 
retención de humedad y drenaje excesivo. Ocupan sólo el 0,6 % de la superficie. 
ENtc-29 Consociación de Torriortentes Típicos con presencia de médanos. No presenta 
potencial para las actividades agrícolas. 

A diferencia del resto de la Provincia de San Juan, los suelos de Valle Fértil, si bien 
presentan limitaciones climáticas por déficits hídricos, permiten el desarrollo de la 
actividad pecuaria en condiciones de secano. 
La utilización del agua para fines de riego se encuentra normada en la Provincia de San 
Juan por el Código de Aguas (Ley Nº 5824) y la Ley de Creación del Departamento de 
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Hidráulica (Ley Nº 886). La normativa actual considera agotados los recursos hídricos 
superficiales para riego y, por lo tanto, no es posible el otorgamiento de nuevas 
concesiones de riego. 

EROSIÓN DE LOS SUELOS 

Las extensas llanuras que se desarrollan al pie de los cordones serranos de Valle Fértil, 
son el resultado de la rellena miento de grandes cuencas sin ríos alóctonos, pero con 
numerosos sistemas endorreicos, que originan salares. Se observan, en estas llanuras, 
fuertes procesos de erosión hídrica y en menor medida eólica. Los suelos son pobres en 
materia orgánica y esqueléticos, siendo generalmente arenosos. 
Las extensas llanuras que se desarrollan al pie de las sierras secas, se presentan como 
ecosistemas muy frágiles sometidos a fuertes procesos de degradación de origen 
antrópico. El sobrepastoreo, los incendios naturales o provocados, y la tala 
indiscriminada, han desencadenado graves procesos de erosión hídrica y eólica. Por otra 
parte, se advierte un creciente empobrecimiento de la población rural, éxodo y 
abandono de tierras. 
En las áreas agrícolas bajo riego se evidencia el mal manejo del escaso recurso hídrico, 
con marcadas deficiencias en la infraestructura y en la administración del agua. Ello 
provoca procesos de salinización de suelos, en diferentes grados, y la retracción y 
disminución de la rentabilidad de las actividades agrícolas. 
El esquema de tenencia de la tierra se estructura sobre la base de latifundios, donde se 
localizan pequeños puestos ganaderos. El puestero (cuidador de campo y pastor), 
vinculado al dueño del campo por una relación contractual informal o de "hecho" (en la 
mayoría de los casos), es el componente más postergado de un esquema 
socioeconómico anacrónico y sustentador de profundas desigualdades. La falta de una 
adecuada infraestructura vial y de comunicaciones, la deficiencia de la red sanitaria y 
equipamientos educativos y el escaso asesoramiento técnico por parte del Estado, 
determinan una de las situaciones sociales más críticas de la región y el país, y por 
añadidura se constituyen en el principal factor desencadenante de los procesos de 
desertificación. 

 

ANÁLISIS DEMOGRÁFICO 

ESTRUCTURA Y EVOLUCIÓN DE LA POBLACIÓN 

CRECIMIENTO VEGETATIVO 

En este apartado se analizan las variaciones del crecimiento natural de la población 
vallista en relación a la provincia. 
El Departamento Valle Fértil según los últimos datos censales es el tercero menos 
poblado de la Provincia de San Juan, luego de Ullum y Zonda. Además, también se 
encuentra entre los de menor densidad poblacional, ubicándose en el tercer puesto 
luego de Calingasta e Iglesia respectivamente. Para el año 2010 su densidad era de 1,04 
hab/Km2. 
A diferencia de los otros departamentos ubicados a lo largo del Corredor Bioceánico y 
del Corredor Andino, Valle Fértil ha reducido notablemente su variación intercensal 
relativa. Ha pasado del 21,9% en el período 1991-2001 al 5,2% entre 2001-2010. Parte 
de este comportamiento demográfico puede explicarse por las crisis económicas que 
sufrió el país y que obligó a buscar mejores opciones laborales, sobre todo en la mano 
de obra rural. En el último período intercensal Valle Fértil no fue uno de los 
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departamentos más elegidos por su oferta laboral y ventajas comparativas, como sí lo 
fueron Iglesia y Jáchal. En cambio, se destacó por ser uno de los destinos más elegidos 
por los visitantes de la provincia debido a sus importantes atractivos turísticos. 

 

En términos relativos la población departamental representa el 15,5% del total de la 
región. Con este valor se posiciona como el departamento con menos peso poblacional. 
Valle Fértil es un departamento concentrado poblacionalmente, ya que de los 7.222 
habitantes (según el censo de 2010: 3.703 son hombres y 3.519 son mujeres), 4.423 
(2.123 son hombres y 2.300 mujeres) viven en la cabecera Villa San Agustín, lo que 
implica que el 61,24% de la población vive concentrada en dicha localidad y el 38,76% 
(2.799 habitantes) se encuentra distribuida en un departamento de 6.977 kilómetros 
cuadrados, lo que supone una densidad poblacional para el departamento, sin contar 
Villa San Agustín, de 0,40 habitantes por km2. 

NACIMIENTOS 

En el departamento Valle Fértil, la dinámica de los nacimientos ha sido poco variable. 
Nótese que al final del período solo se registraron 27 nacimientos más que al inicio. De 
acuerdo con estos datos, nacen en el departamento un promedio de 119 niños 
al año, lo que implica menos del 1% del total de nacimientos de la provincia en un año. 

 

DEFUNCIONES 

En cuanto a las defunciones en el Departamento Valle Fértil, durante el período 2010- 
2015 se observa una tendencia similar a la de nacimientos, es decir, creciente, pero con 
mínimas variaciones. 
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CRECIMIENTO VEGETATIVO 

La curva del crecimiento vegetativo del departamento Valle Fértil presenta 
un comportamiento relativamente estable en el período analizado. 
La dinámica de los nacimientos ha sido poco variable, durante el período 2010-2015 con 
una media de 119,33 nacimientos anuales. En cuanto a las defunciones se observa una 
tendencia similar a la de nacimientos, es decir, creciente, pero con mínimas variaciones, 
con una media de 54,17 defunciones anuales. 
La baja tasa de natalidad incide, a la larga, en el progresivo envejecimiento de la 
población y si bien no es una situación actualmente preocupante, es un factor a tener 
en cuenta. El índice de envejecimiento del departamento es 41,24% mientras que en la 
provincia es del 33,87%. El crecimiento de la población mayor de 60 años en el 
departamento es del 2,07%, siendo el de la provincia del 2,67%. 

 

PROYECCIONES DEMOGRÁFICAS 

Según las proyecciones demográficas realizadas por INDEC para el período 2010-2025, 
el comportamiento demográfico del Departamento Valle Fértil tendrá una tendencia de 
relativo crecimiento poblacional, dado que, se espera, crecerá en 899 habitantes, esto 
es un 12%, aproximadamente un 0,5% anual. 
Se observa que la variación anual es mínima y que, atendiendo al crecimiento 
vegetativo, los nacimientos y movimientos migratorios seguirán teniendo un escaso 
aporte. 
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Si se compara con el total de la población proyectada para los departamentos ubicados 
a lo largo del Corredor Bioceánico y del Corredor Andino (56.400 habitantes) se observa 
que el peso relativo de Valle Fértil será levemente inferior. Actualmente aporta el 15,5% 
y en 2025 lo hará con el 14,7%. Esto no sólo se debe al comportamiento demográfico de 
los otros departamentos sino también, como ya se dijo, al propio crecimiento vegetativo 
de Valle Fértil. 

 

 

 

TURISMO 

DEMANDA TURÍSTICA 
Respecto a la demanda turística de la Provincia de San Juan, la misma se compone de 
dos grandes grupos: 

¶ ¦ƴ άturismo internoέ ǇǊƻǾŜƴƛŜƴǘŜ ŘŜ ƭƻǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘŜǎ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾƛƴŎƛŀΦ 

¶ ¦ƴ άturismo receptivoέ ǇǊƻŎŜŘŜƴǘŜ ŘŜƭ ǊŜǎǘƻ ŘŜƭ ǇŀƝǎ ȅΣ Ŝƴ ƳŜƴƻǊ ŎǳŀƴǘƝŀΣ ŘŜƭ ǊŜǎǘƻ 
del mundo. 
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En función a datos provistos por la Secretaría de Turismo de la Provincia, la cantidad de 
visitantes estimados que tuvo San Juan (la cual se calcula en forma indirecta a partir de 
la cantidad de visitantes que ingresaron a la misma) durante el período 2004-2016, tuvo 
una tasa de variación interanual promedio del 7,46%, observándose un crecimiento 
sostenido durante el período 2004-2012 (especialmente durante los años 2004, 2005 y 
2011). Luego, durante los períodos siguientes presentó variaciones negativas, con 
excepción del 2015 que tuvo una pequeña recuperación. 
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Respecto al origen de los visitantes de otras provincias o países durante el período 2013- 
2016, Buenos Aires (Capital Federal y Provincia) en promedio representó más del 50% 
de los mismos, seguido por Córdoba y luego por los visitantes extranjeros, lo cuales 
provenían principalmente de Europa, Chile y otros países limítrofes y Estados Unidos. 
Cabe aclarar, que esta composición se ha mantenido relativamente constante a lo largo 
de todo el período bajo análisis. A su vez, es importante tener en cuenta que a diferencia 
de lo que ocurre a nivel nacional, la provincia no recibe un flujo significativo de turistas 
de países limítrofes; así como tampoco de la Región de Cuyo. 

 

Por otro lado, si se analiza el destino de los visitantes de la provincia durante el mismo 
período, en promedio, el 43% visitó Valle Fértil, el 14% Calingasta, el 12% Iglesia y el 11% 
Jáchal. Cabe resaltar que, durante dicho período, la participación total de estos 
departamentos como destinos elegidos por los visitantes de la Provincia de San Juan, 
representó en promedio el 80%. 
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Si se consideran únicamente los departamentos ubicados a lo largo del Corredor 
Bioceánico y del Corredor Andino, en promedio el 53% de los visitantes eligieron el 
Departamento Valle Fértil como destino durante el período bajo análisis. 

 

En el caso particular del Departamento Valle Fértil, se puede observar que tiene la mayor 
participación en términos de visitantes a nivel provincial y que la evolución de la 
demanda turística ha experimentado un crecimiento con altibajos en el tiempo; sin 
embargo, a partir del año 2013 se observa un crecimiento significativo, especialmente 
durante el 2016. 
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Por otro lado, en base a información suministrada por la Dirección de Turismo de la 
Municipalidad de Valle Fértil, durante el año 2016 se verificaron alrededor de 100.000 
turistas, con un pernocte promedio de 2 noches.118 Respecto al origen de los mismos, el 
50 % era procedente de Buenos Aires, el 35% del resto del país y el 15% extranjeros. 
Sin embargo, en este punto es importante tener presente que la futura integración con 
Chile a través de la construcción del túnel del Paso Internacional de Agua Negra, traerá 
aparejadas tanto oportunidades, tales como un mayor flujo de visitantes, como 
amenazas para el sector turístico de los departamentos ubicados a lo largo del Corredor 
Bioceánico y del Corredor Andino, principalmente en lo relativo a competitividad de 
precios con el país trasandino. En este sentido, será clave la diferenciación a través de 
la oferta turística en términos de cantidad y calidad de servicios y atractivos. 

 

PRINCIPALES ATRACTIVOS TURÍSTICOS 
En lo inherente a los atractivos turísticos que ofrece la Provincia de San Juan, a partir de 
un trabajo realizado entre la Secretaría de Turismo de la Provincia, la Secretaría de 
Turismo de la Nación y la Organización Mundial del Turismo a fines del 2007, se 
ƛŘŜƴǘƛŦƛŎƽ ŎƻƳƻ ŜǎǘǊŀǘŜƎƛŀ ŘŜ ǇƻǎƛŎƛƻƴŀƳƛŜƴǘƻ ŀƭ ǎƭƻƎŀƴΥ ά{!b W¦!bΥ [ŀ 9ǎǘǊŜƭƭŀ ŘŜ ƭƻǎ 
!ƴŘŜǎέΦ /ŀŘŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜ ƭŀ ŜǎǘǊŜƭƭŀ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘa uno de los siguientes atractivos de la 
provincia: 
1. Ciudad de San Juan - Circuito Vida y Cultura 
2. Iglesia y Jáchal - Circuito de Aventura Andina 
3. Ischigualasto (Valle Fértil) - Circuito Parque Triásico 
4. Calingasta - Circuito Espacios y Estrellas 
Con la apertura de la ruta provincial 150 que permite cerrar el anillo asfaltado que 
posibilita el recorrido de todos los atractivos turísticos de San Juan, en el año 2014 se 
ƛƴŀǳƎǳǊŀ ǳƴ ǊŜŎƻǊǊƛŘƻ ŘŜƴƻƳƛƴŀŘƻ ά!ƴƛƭƭƻ ¢ǳǊƝǎǘƛŎƻ ŘŜ {ŀƴ WǳŀƴέΦ 9ǎǘŜ ŎƛǊŎǳƛǘƻ Ŏƻƴsiste 
en 849 km asfaltados e incluye las siguientes paradas: 

¶ Ciudad de San Juan: donde se puede realizar un city tour con un recorrido por los 
principales sectores turísticos y culturales de la ciudad. 

¶ Valle Fértil: donde se continúa recorriendo el mundo triásico, con el Parque 
provincial Ischigualasto Patrimonio de la Humanidad. 

¶ Luego, atravesando el nuevo tramo de la ruta 150, se recorre Jáchal con sus molinos 
y cultura, continuando el viaje hacia la Cordillera de los Andes a Iglesia, para concluir 
el viaje en Calingasta. 
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Además de lo mencionado anteriormente, entre sus atractivos turísticos se destacan 
otros edificios vinculados al acervo cultural y religioso del departamento, tal como han 
sido referidos con anterioridad: 

¶ Museo Piedras del Mundo. 

¶ Museo Pachamalui. 

¶ Parque Natural Valle Fértil. 

¶ Ruinas Jesuíticas. 
La cultura de la sociedad vallista tiene sus raíces en las poblaciones indígenas, también 
recibieron el influjo de los Incas y de los Dominicos que introdujeron la cultura española. 
Este hecho generó una combinación de tradiciones y costumbres que potenciaron una 
profunda conciencia histórica y la preservación de las tradiciones. 
Las principales festividades departamentales están estrechamente vinculadas a la 
religión, entre las que se destacan: la fiesta de San Nicolás de Bari, la fiesta de San 
Agustín y la fiesta de la Virgen del Rosario. Adicionalmente, es muy importante la de la 
Virgen de Andacollo. 
Otras importantes fiestas populares que se relacionan con las peñas, carneo de 
animales, el carnaval y doma. 
En cuanto a las actividades típicas se destacan las artesanías. 
Por otro lado, el departamento se caracteriza por una marcada tradición deportiva en 
disciplinas como el fútbol, atletismo y mountain bike. 
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INDUSTRIA  
Según datos obtenidos de la Dirección de Industria y Comercio de la Provincia, y de 
acuerdo al Padrón AFIP, a septiembre 2016, existían 1.900 industrias135 en San Juan. Se 
estima sin embargo que, del total e industrias activas, sólo una tercera parte es la mayor 
generadora de valor agregado, creando puestos de trabajo. El resto constituyen 
modelos individuales, de subsistencia, tales como: elaboración de dulces, tejidos en 
telar, artesanías, entre otros. 
Considerando que Valle Fértil tiene un marcado perfil primario, sus productores no 
cuentan con un sector industrial consolidado para colocar sus productos136, lo que 
redunda en la imposibilidad, no sólo de agregarle valor a la producción local, sino 
también de diversificar hacia otros cultivos alternativos. 
Según datos provistos por la Dirección de Industria y Comercio de la Provincia de San 
Juan, de acuerdo al Padrón AFIP septiembre 2016, existen únicamente 2 industrias en el 
Departamento Valle Fértil, las cuales representan tan sólo el 0,11% del total provincial. 
Si analizamos este dato en términos comparativos con el resto de los departamentos 
ubicados a lo largo del Corredor Bioceánico y del Corredor Andino, el departamento se 
ubica en último lugar, luego de Iglesia (1,21%), Jáchal (0,95%) y Calingasta (0,74%). 

 

A continuación, se muestran las industrias del departamento por rama de actividad: 
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COMERCIOS Y OTROS SERVICIOS 
En Valle Fértil, según datos provistos por la Dirección de Industria y Comercio de la 
Provincia de San Juan, al 2016 existen 140 comercios, los cuales representan tan sólo el 
0,75% del total provincial. En términos comparativos con el resto de los departamentos 
ubicados a lo largo del Corredor Bioceánico y del Corredor Andino de la provincia, y al 
igual que en el caso de la industria, el Departamento Valle Fértil se ubica en último lugar, 
luego de Jáchal (1,56%), Iglesia (1,04%) y Calingasta (0,84%). 
Si analizamos ese dato en relación a la población del departamento, nos encontramos 
con que existen 1,80 comercios por cada 100 habitantes, y en relación a la población de 
la Provincia de San Juan137 esta relación es de 0,019 comercios por cada 100 habitantes. 

 

En Valle Fértil, al igual que el resto de los departamentos ubicados a lo largo del Corredor 
Bioceánico y del Corredor Andino, se puede observar que en la zona urbana se localiza 
un mayor número de negocios pequeños, ya sea por su infraestructura edilicia o por 
cantidad de personal empleado, donde lo más frecuente son los almacenes atendidos 
por sus propietarios y su grupo familiar. 
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TEMÁTICA DE DISEÑO DE AEROPUERTO 

ANTECEDENTES 

TRANSPORTE AÉREO 
La conquista del aire se inició hace casi dos siglos y a la fecha ha tenido un avance 
sumamente acelerado. Este avance se debe a la ciencia moderna, pues desde un vacilante 
vuelo de algunos hombres intrépidos tripulando aeroplanos ha pasado a vuelos hasta de 
20,000 km, sin recargar combustible. 
En cuanto a velocidades, se ha pasado de 40 o 45 km/h a 1,000 km/h en los vuelos 
comerciales y en pruebas experimentales se ha alcanzado 6 o 7 veces la velocidad del 
sonido. 
Algunas aplicaciones prácticas del transporte aéreo son: el movimiento de pasajeros, 
correo y carga; fumigación, obtención de mapas, así como la defensa de la soberanía y 
seguridad nacional. 
Actualmente la industria de la aviación civil juega un papel sumamente importante tanto 
para la economía nacional, como para la internacional; esto debido a que la relación de 
dinero invertido en servicios de transporte está estrechamente relacionada con el nivel de 
actividad económica, que se mide por el PIB (Producto Interno Bruto) de un país. 
El transporte aéreo enfrenta problemas que las naciones por sí solas no pueden resolver, 
desde los inicios de la aviación se ha tratado de encontrar soluciones a través de modelos 
internacionales, ya que requiere de la construcción de aeropuertos que cumplan con los 
estándares en cuanto al establecimiento de las ayudas, un sistema homologado para el 
reporte del clima y operaciones para minimizar los errores. 
Para la operación del transporte aéreo se requiere de un lugar destinado para la llegada y 
salida de aviones. Este sitio puede ser en tierra o en agua y se conoce como aeródromo. 
Cuando es adecuado en obras e instalaciones para dar atención al pasajero se le conoce 
como aeropuerto. 

 

DEFINICION DE AEROPUERTO Y AERÓDROMO 
Aeródromo: Área de tierra o de agua adaptada y destinada total o parcialmente a la 
llegada, salida y movimiento en superficie de las aeronaves. 
Aeropuerto: Aeródromo civil de servicio público que cuenta con instalaciones y servicios 
adecuados para la recepción y despacho de aeronaves, en el cual se proporciona servicio 
para la operación segura y eficiente de las mismas y es ahí donde se efectúa, el 
intercambio de pasajeros y carga, entre los dos medios de transporte. 
En un aeropuerto, desde el punto de vista de las operaciones aeroportuarias, se pueden 
distinguir dos partes: "lado aire" y "lado tierra". La diferenciación entre ambas partes se 
deriva de las distintas funciones que en cada lado se realizan. En el "lado aire" las 
operaciones se aplican sobre las aeronaves y todo se mueve alrededor de lo que estas 
necesitan, en el "lado tierra" los servicios giran alrededor de los pasajeros y sus 
necesidades. En el lado tierra, los edificios terminales tienen como función la conexión 
entre los modos de transporte terrestre (vehículos, autobuses, tren, metro) y el modo de 
transporte aéreo. 
El volumen de pasajeros y el tipo de tráfico condicionan la configuración de la terminal, 
pero en general todas las terminales tienen las siguientes zonas: vestíbulos de salidas y 
llegadas, control de pasaportes, salas de embarque, de ocio y control de aduanas. 
El lado aire también llamado área de movimiento está integrado por el área de maniobras 
(pistas y calles de rodaje) y la plataforma. Su función es el rodaje de las aeronaves 
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hasta/desde las pistas y el despegue y aterrizaje de las aeronaves. Un área importante en 
todo aeropuerto es el denominado centro de control de área, en el cual se desempeñan 
los controladores de tránsito aéreo ó ATC (por sus siglas en inglés), encargados de dirigir y 
controlar todo el movimiento de aeronaves en el aeropuerto y en la zona o área bajo su 
jurisdicción. La plataforma es el área destinada a dar cabida a las aeronaves mientras se 
llevan a cabo las operaciones de embarque y desembarque de pasajeros y/o mercancías, 
así como otras operaciones de atención a la aeronave (repostaje de combustible, pequeño 
mantenimiento, limpieza...) 
El aeropuerto como obra de ingeniería civil está formado por una serie de sistemas que 
operan conjuntamente para una eficiente operación, estos sistemas están íntimamente 
ligados y dependen unos de otros, los cuales, a su vez, deben proporcionar la capacidad 
necesaria para aeronaves, pasajeros, cargas, vehículos terrestres, etc., teniendo la opción 
futura de una ampliación. Ya que estos sistemas operan conjuntamente, no es posible la 
planeación por separado de cada uno de ellos por lo que se busca una planeación lógica 
posible de tal forma que la planificación de cada uno de ellos contribuya y se integren en 
un plan maestro. 
Estos sistemas los podemos identificar en tres zonas: 
1.- Zona Aeronáutica: Espacios Aéreos, pistas, calles de rodaje y plataformas.  
2.- Zona Terrestre: Edificio de pasajeros, camino de acceso y liga vial. 
3.- Zona Industrial: Almacenamiento y distribución de combustible. 
Esta última zona no necesariamente influye en el funcionamiento del aeropuerto excepto 
por el abastecimiento de combustibles. 
 

CLASIFICACION DE AEROPUERTOS 
Se clasifican de acuerdo a su radio de acción económica, al tránsito probable, al tipo de 
aeronaves que lo utilizan o al servicio que prestan. Para identificarlos rápidamente se 
utilizan claves, letras o palabras descriptivas. 
La Organización de Aviación Civil (OACI), utiliza claves de referencia para indicar las 
características de los aeródromos. Está clave está compuesta de dos elementos que se 
relacionan con las características del avión. Así se determinará la clave de referencia de un 
aeródromo, número y letra de clave que se seleccione para fines de planificación del 
aeródromo. El cuadro 1.1 presenta las características de los aeródromos y aviones. 
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Según el tipo de vuelos se distinguen dos tipos: 
Aeropuertos nacionales: 
Un aeropuerto nacional (también llamado aeropuerto de cabotaje o interno) es un 
aeropuerto que sirve solo vuelos nacionales, interiores a un mismo país, también llamados 
vuelos de cabotaje. Los aeropuertos nacionales carecen de oficinas de aduanas y de 
control de pasaportes y por lo tanto no pueden servir vuelos procedentes o con destino a 
un aeropuerto extranjero. 
Aeropuertos internacionales: 
Un aeropuerto internacional es un aeropuerto típicamente equipado con instalaciones de 
aduanas e inmigración para gestionar vuelos internacionales con otros países. Estos 
aeropuertos son normalmente grandes, y a menudo cuentan con pistas grandes e 
instalaciones adecuadas para atender a los grandes aviones que suelen ser utilizados 
comúnmente para los trayectos internacionales. Estos aeropuertos tienen generalmente 
pistas cortas en las que solo pueden maniobrar pequeños aviones y donde operan vuelos 
de aviación general (es decir, no comercial, taxis aéreos, vuelos sanitarios, chárter, etc.). 
En muchos países carecen de controles de seguridad y escáneres de metal, pero poco a 
poco se han ido incorporando. 

 

ELEMENTOS DE UN AEROPUERTO 

ESPACIO AÉREO 
Comprenden las zonas libres de obstáculos, donde el avión puede realizar todas sus 
operaciones aeronáuticas o vuelos, como son el acto de despegue, aterrizaje y maniobras 
en el aire, así como en las inmediaciones del aeropuerto. 
Este cuenta con superficies limitadoras de obstáculos que permiten a las aeronaves 
realizar operaciones adecuadas y seguras, mismas que se representan por superficies que 
parten de la pista con cierta pendiente, entre las cuales se pueden mencionar las 
siguientes: 

ü Superficie de ascenso en el despegue. 

ü Superficie de aproximación. 

ü Superficie de aterrizaje interrumpido o de aproximación fallida. 

ü Superficie horizontal o interna. 

ü Superficie cónica 

ü Superficie de transición y de transición interna. 

ü Superficie horizontal externa 

El tamaño de espacio aéreo, depende del número de pistas, de las condiciones 
meteorológicas prevalecientes en la región, del tipo de aviones que harán uso del 
aeropuerto y de la cercanía con otros aeropuertos. 
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PISTAS 
La pista es un área rectangular, libre de obstáculos y conformada a ambos lados, para que 
las aeronaves realicen a lo largo de ella los recorridos de aterrizaje y despegue en forma 
segura. 
Los cuadros 1.3 a 1.6 resumen algunas de las especificaciones de pista adoptadas por la 
OACI. 

 

Los aeropuertos pueden contar con varios tipos de pistas: 

ü Pista de vuelos por instrumentos, destinada a los vuelos de aeronaves que 

utilizan ayudas no visuales, o procedimientos de aproximación por 

instrumentos. 

ü Pista de aproximaciones que no sean de precisión: pista de vuelo por 

instrumentos servida por ayudas visuales y una ayuda no visual que 

proporcione por lo menos guía de direcciones para la aproximación de 

precisión. 

ü Pista de vuelo visual. Destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen 

procedimientos visuales para su aproximación 

ü Pista principal. Utilizada con preferencia a otras, siempre que las condiciones 

lo permitan. 

 

CALLE DE RODAJE 
Vía definida en un aeropuerto, establecida para el rodaje de aeronaves y destinada a 
proporcionar enlace entre una y otra parte del aeropuerto como son: 

ü Calles de acceso al puesto de estacionamiento de aeronaves. 

ü Calle de rodaje en la plataforma. 

ü Calle de salida rápida. 

Las características de las calles de rodaje se presentan en el cuadro 1.7 
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Las calles de rodaje deben proporcionar acceso a las pistas, a la terminal aérea y a los 
hangares; deben de estar diseñadas de tal forma que no existan interferencias entre 
aterrizajes y despegues de aviones. Se deberá buscar al diseñar calles de rodaje las 
distancias más cortas a los puntos a los que deberán servir para reducir los tiempos de 
ocupación de pistas, así como los tiempos de rodaje. 
El número y tipo de las calles de rodaje necesario en un aeropuerto dependerá del número 
de operaciones que tenga el aeropuerto, deben estar localizadas siempre que sea posible, 
de modo que no crucen con otras pistas y otras calles que sean transitadas. La capacidad 
de una pista depende en gran medida del sistema de calles de rodaje, ya que mientras más 
rápido un avión desaloje la pista se podrán realizar más operaciones. 
La localización de las calles de rodaje depende en gran medida de la mezcla de los aviones 
que utilizan el aeropuerto, la aproximación a la pista y velocidad del avión cuando este 
toca la pista, el punto de toque, la velocidad de salida, el promedio de desaceleración, y 
también el número de salidas. Otro factor que es muy importante y que influye en la 
localización de las calles de rodaje es que tan rápido y en qué forma, el control de tránsito 
aéreo, puede manejar la llegada y salida de los aviones. La ubicación de la pista y el edificio 
de pasajeros influyen también en la localización y podemos clasificarlas en dos tipos: 

ü Calles de rodaje de entrada. 

ü Calles de rodaje de salida. 

 

PLATAFORMA 
Área definida destinada a dar cabida a las aeronaves para los fines de embarque o 
desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible, 
estacionamiento o mantenimiento. 
Las plataformas deben proporcionar las distancias de rodaje mínimas entre la pista y el 
lugar de estacionamiento, debe tener el área suficiente para permitir el libre movimiento 
de las naves y equipos necesarios. 
Tipos de plataforma: 

ü Plataforma terminal: Área designada para las maniobras y estacionamiento 

de las aeronaves situadas junto a las instalaciones de la terminal de 

pasajeros. 

ü Plataforma de carga: sólo para las aeronaves que transportan carga y correo 

y se establece separada del edificio terminal. Ya que las instalaciones son 

diferentes a las de pasajeros. 

ü Plataforma de estacionamiento para pernoctar, para aviones que no 

necesitan permanecer estacionados por largos periodos. Para estancia de la 
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tripulación o mientras se efectúa el servicio o mantenimiento periódico 

menor de las aeronaves, estas se encuentran alejadas de la plataforma 

principal. 

ü Plataforma de servicios y hangares: De servicios, área adyacente a un hangar 

de reparaciones en la que se efectúa el mantenimiento de aeronaves. 

ü Plataforma temporal: para aviones que realizan vuelos transitorios, que 

realizan abastecimiento de combustible, de servicio y transporte terrestre. 

ü Plataformas de aparcamiento base en un aeropuerto: las aeronaves que 

tienen su base en un aeropuerto y necesitan ya sea un espacio de 

aparcamiento o amarre en una zona al descubierto. 

ü Otras plataformas de servicio de tierra. 

El tipo de diseño de plataformas más adecuadas para satisfacer las necesidades en un 
aeropuerto depende de factores relacionados entre sí, por mencionar, la plataforma debe 
ser compatible con el diseño del edificio de pasajeros y viceversa. Así también si tiene 
determinadas características de tránsito. Y algunas configuraciones son: 

ü Simple, lineal, lineal circular, espigón o andenes, satélite, remota o de 
transporte y mixto. 

Hay otros componentes necesarios para integrar las calles de rodaje, las pistas y 
plataformas, como son áreas de espera y superficies de enlace. 
 

EDIFICIO TERMINAL 
El edificio terminal es la liga física entre dos medios de transporte, el terrestre y el aéreo. 
Es ahí donde se llevan a cabo la recepción y control de pasajeros o carga. 
Cuando la recepción y control de pasajeros o carga se lleva a cabo en uno o más edificios, 
pero sin la duplicidad en el servicio se le da el nombre de edificio terminal centralizado y 
cuando este control se lleva a cabo en dos edificios y se da la duplicidad en dichos 
servicios, se le denomina edificio terminal descentralizado. 
Este edificio cuenta generalmente con dos grandes zonas, una destinada a oficinas, 
despachos de compañías de aviación, salas de espera, ambulatorio público, aduana, 
policía, dirección de aeropuertos, servicio de telecomunicaciones, reclamo de equipajes y 
control de pasajeros, etc., y otra destinada a servicios complementarios como son: 
restaurantes, oficinas administrativas, servicio médico, teléfono, comercios, etc. 

 

LOGÍSTICA Y OPERACIÓN DE AEROPUERTOS 
Los aviones no son los únicos medios de transporte presentes en un área aeroportuaria: 
una amplia variedad de vehículos diferentes actúa dentro del aeropuerto, con una variada 
gama de servicios, como el transporte de pasajeros, transporte de carga, equipaje, 
limpieza de las aeronaves. Entre tales vehículos están: 
Los tractores: que son los que empujan al avión en reversa para separarse de la terminal 
(o los remolcan hacia los hangares en caso de emergencia). 
Los camiones de traslado convencionales y convertibles: son camiones semejantes a los 
de transporte público que transportan a los pasajeros hacia y desde la plataforma remota 
donde se encuentra su vuelo, y otros que tienen la capacidad de subir la cabina de 
pasajeros a determinada altura para quedar directamente en la puerta del avión. 
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Los coches de equipaje: son camionetas descubiertas que llevan enganchados varios 
remolques en los que se transporta el equipaje desde la terminal al avión y viceversa. 
Los camiones de alimentos: son camiones de caja unida en la cual transportan los 
alimentos para el vuelo desde las cocinas del aeropuerto o la aerolínea hacia el avión. 
Tienen la capacidad de levantar la caja a la altura de la puerta de entrada de servicios 
gracias a un sistema de amortiguadores. 
Los automóviles de aerolínea y de servicios auxiliares: son automóviles autorizados para 
circular por las terminales y avenidas para aportar mantenimiento en caso necesario y 
revisiones de seguridad a los aviones de su aerolínea, al aeropuerto en general y su 
correcto uso. 
Los remolques de transporte de combustible: son tráilers con una pipa como remolque en 
la cual transportan el combustible que se le habrá de suministrar a los aviones antes del 
vuelo. 
Los camiones de drenaje: son camiones que extraen el agua de desecho utilizada durante 
el vuelo en los sanitarios y suministran agua limpia para el mismo objeto. 
Los vehículos aeroportuarios se desplazan por el aeropuerto a través de avenidas 
destinadas a ellos. Existen otras pistas, dedicadas a la orientación de las aeronaves, en la 
plataforma de estacionamiento y en las taxiways (calles de rodaje). Además, cuentan con 
vehículos de emergencia que deben estar listos en todo momento para atender un 
percance o emergencia: camiones de bomberos, pipas de agua, ambulancias y vehículos 
de policía. 

 

TORRE DE CONTROL AÉREO 
En este edificio es donde se regula y controla el tránsito aéreo, tanto en el interior como 
en la zona que rodea al aeropuerto. La torre de control contiene equipos de 
radiocomunicación, que le permiten controlar la circulación de aviones, al desplazarse de 
un punto a otro como los que se encuentran en vuelo en sus inmediaciones o en su zona 
de influencia. 

 

ZONA DE COMBUSTIBLE 
Se localiza en el interior del aeropuerto y está provista de instalaciones que permiten 
almacenar, distribuir y suministrar combustible a las aeronaves. 
Las dimensiones de sus instalaciones dependen del número y tipo de aviones que 
operarán en el aeropuerto, ya que con estos datos se puede definir la capacidad de los 
tanques de almacenamiento y los tipos de combustible por almacenar. 
Cuando el combustible requiere de reposo incrementa la cantidad de tanques de 
almacenamiento, lo que deberá preverse, así como destinar áreas para futuras 
expansiones. 
Por la cantidad de combustible que se almacena y distribuye en esta zona es conveniente 
contar con equipos de seguridad para suprimir las explosiones y prevenir incendios. 
El sistema de fosas y pipas se emplea para suministrar combustibles de baja capacidad. La 
alimentación de combustible de alta capacidad se hace por medio de hidrantes y camiones 
con mangueras. 
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AYUDAS VISUALES 
Las ayudas visuales y los equipos electrónicos, ubicados en el interior y en las zonas 
colindantes del aeropuerto, así como los que se encuentran integrados en los aviones 
como parte del equipo de vuelo, permite la localización segura del mismo; facilitan las 
maniobras de aterrizaje y despegue y dan mayor precisión y seguridad, aun cuando las 
condiciones meteorológicas sean adversas. 
Las ayudas visuales pueden ser luminosas o no. Entre las luminosas tenemos: 
ü Faro de identificación. 

ü Iluminación de aproximación. 

ü Luces guías para el vuelo sin circuito. 

ü Sistema visual indicador de pendientes. 

ü Proyector de techos. 

ü Luces para señalamientos de obstáculos. 

ü Banderas, para obstáculos fijos y móviles. 

ü Equipo luminoso auxiliar para la torre de control. 

ü Iluminación de pistas, calles de rodaje 

y plataformas. Etc. De las no visuales 

tenemos. 

ü Paneles de señales terrestres. 

ü Señales designadoras de pistas. 

ü Señales de placas. 

ü Señales de orientación. 

Existe otro tipo de señales que pueden ser luminosas o no y estas son: 
ü Indicador de dirección de viento. 

ü Indicador de dirección de aterrizaje. Etc. 

Aun cuando las condiciones climatológicas sean muy severas el aeropuerto 
cuenta con equipos electrónicos que operan y facilitan su localización y estos son 
algunos: 

ü Radio faro omnidireccional de alta frecuencia (VOR). 

ü Sistema de instrumentación para aterrizajes (ILS). 

ü Equipo de radio telemétrico de alta frecuencia (DME), etc. 
 

 

 

 

 



 
46 

FUNDAMENTACIÓN DEL TERRENO 
Relación con las otras provincias: 
Existe una relación directa con La Rioja, San Luis y Mendoza e 
indirecta con un punto muy importante en el país que es Córdoba. 
Así pudiendo usar este aeropuerto no solo en beneficio de San 
Juan sino en todo el sector. 
 

 

Vínculos dentro de la provincia: 
Por medio de la ruta 141 y la 510 se  
Vincula a la capital de san juan con valle  
Fértil y así se puede estimular el  
Turismo en toda la zona, pasando por  
Astica, Villa San Agustín, Usno y los  
Baldecitos. También se puede llegar  
Por medio de la ruta 40 y la 150  
Pasando así por Jáchal. 
 

 

 

 

 

 

Nuestro tema de tesis consiste en el diseño de un aeropuerto de carácter nacional e 
internacional en el departamento de Valle Fértil. Su ubicación será en la localidad de Balde 
de las Chilcas sobre Ruta Provincial Nº 511, a una distancia de 7 km de la villa cabecera de 
San Agustín. 
Se realizó  un estudio respecto del departamento en cuestión, se pudo observar  que las 
distintas localidades (San Agustín, Usno, Astica, etc.) se estructuran sobre la ruta provincial 
Nº 510, lo que en una primera instancia nos parecía factible para la localización del 
aeropuerto sobre dicha ruta. 
Se plantea que el aeropuerto debe ubicarse antes de San Agustín en referencia al parque 
Ischigualasto, con el objetivo de que todo turista que llegue al aeropuerto pase por la villa 
cabecera, generando sostenido crecimiento turístico, comercial y social. Hay que tener en 
cuenta de que se habla de un aeropuerto por la demanda real de turistas que existe en el 
departamento, debido a su principal atractivo turístico, que es el parque Ischigualasto, por 
lo que la ubicación del aeropuerto es de vital importancia para su funcionamiento. 
Se analizaron 32 terrenos posibles para la construcción del aeropuerto, ubicados tanto en 
la ruta provincial N° 510 y 511. Se concluyó que el terreno más adecuado se encuentra 
sobre R.P. Nº511, a unos 7km de San Agustín, dicha ruta tiene menor jerarquía que la R.P. 
Nº510, la cual conecta una pequeña localidad que es Balde de las Chilcas y además se 
conecta con la provincia de La Rioja. 
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Unas de las ventajas que le encontramos al terreno para el aeropuerto, es que el turista 

para llegar a Ischigualasto, debe pasar si o si por San Agustín, con lo cual se puede 

desarrollar una serie de mejoras en cuanto a equipamiento, comercios, servicios, etc., para 

que dicha localidad no sea de paso y pueda retener al turista. Una de las estrategias seria 

instalar un hotel de 4 estrellas en San Agustín, en las inmediaciones del dique. De esta 

forma se desarrolla la infraestructura que se relaciona de forma directa con el aeropuerto. 

Generando entre ambas instalaciones un movimiento pendular, que beneficiaría a la villa 

cabecera.  

IDEA GENERADORA 
La idea generadora nace a partir de utilizar las líneas directrices de un elemento muy 
fuerte que está directamente relacionado con el terreno que se plantea para el desarrollo 
del aeropuerto, que es el brazo del rio que se encuentra junto al mismo. Desde el 
momento que nos situamos en el terreno, surgió la idea de trabajar con el rio como 
elemento dominante de este contexto. De aquí que nacen las ideas de emplear un eje 
estructurador y/o articulador dinámico principal, en analogía al rio propiamente dicho y de 
un eje secundario relacionado con los bancos de arena que va dejando el cauce de este.   
Estos ejes se van cruzando, generando los espacios que contienen las distintas 
instalaciones, donde se ubican los edificios como: la terminal, los hangares, talleres, torre 
de control, la estación de combustible y de bomberos.  
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PROCESO 
El proceso comienza con la interpretación del rio compuesto por un eje principal que 
corresponde al cauce del mismo y un segundo eje que se forma siguiendo las siluetas de 
los bancos de arena producidos por las crecientes, creando espacios estancos que serán 
utilizados para contener las diferentes actividades y/o edificios etc.  
De esta manera se genera una propuesta orgánica, donde los centros d los distintos 
espacios se desplazan entre sí, y los radios de estos son desiguales. Las debilidades radican 
básicamente en que la ley de estructuración carece de sustento. Además, la construcción 
de estas cintas está realizadas cada una con diferentes radios, haciendo muy difícil una 
posible materialización.  
 

                              

 

 

ETAPA DE GEOMETRIZACIÓN 
En esta etapa se busca la estructuración, a partir de la geometrización, con el objetivo de 
ordenar el conjunto a través del equilibrio. Rompiendo con el desarrollo caprichoso de 
dichos ejes. 
El inicio de la reestructuración se concreta con la utilización de una trama circular y 
elíptica, construida con macros módulos. El fin de esta es definir con claridad la relación de 
los distintos espacios. En esta etapa el objetivo primordial es buscar una síntesis 
estructural, reduciendo el número de curvas que ordenan el conjunto. 
Desde el punto de vista de estructuración, se logra la máxima síntesis, realizado en una 
trama de tres circunferencias, que representan los sectores más importantes del trabajo y 
en simultáneo cubren todo el terreno.  
En las intersecciones de estas, se localizan espacios físicos de singular importancia. 
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PROPUESTA URBANA 
La idea fuerza radica en el aprovechamiento del aeropuerto como equipamiento para el 
crecimiento y desarrollo de todo el departamento valle fértil y en general a toda la zona 
del corredor bioceánico.  
La necesidad de un aeropuerto en un departamento con 11 mil habitantes, responde a la 
gran demanda de turismo (100 mil turistas al año). 
Luego del diagnóstico urbano, se observó que el crecimiento comercial es espontaneo, 
descontrolado y esporádico. No existe un centro comercial consolidado en el sector. 
Existen varios barrios separados de la mancha urbana en distintas ubicaciones. 
Los centros de salud son escasos, instituciones dispersas, no existe un núcleo institucional.  
 

 

La propuesta urbana se basa en sacar el máximo provecho del aeropuerto para las 
principales localidades, sobre todo en la villa cabecera. Por ende, proponemos un 
equipamiento complementario como lo es un hotel de 4 estrella.  Ubicado de forma 
estratégica en San Agustín, con el objeto de generar un movimiento pendular entre ambos 
edificios, debido a la tracción que generan sus funcionalidades.  
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Dicho movimiento pendular generara que los turistas recorran el centro de la villa 
cabecera. Se plantea reestructurar la zona comercial, gastronómica y hotelera sobre la 
avenida Mitre, que posteriormente se convierte en la R.P. N° 511 y que conecta al 
aeropuerto con San Agustín. 

 

IMAGEN FORMAL Y FUNCIONAL 
Entrando al tema general del aeropuerto, este se compone de dos grandes grupos: el lado 
tierra y el lado aire.  
El lado aire está formado por las pistas, calles de rodaje y plataforma, su organización es 
de carácter rígido, ya que la pista es un elemento que no se puede modificar y debe 
cumplir con una serie de normas y reglamentaciones para asegurar el aterrizaje o 
despegue de los aviones.  
El lado tierra se compone de la estación terminal, torre de control, hangares, talleres, etc. 
La organización de los distintos edificios se efectuará a partir de una idea generadora de 
índole orgánica, la cual toma como líneas de implantación, las líneas naturales del rio, 
próximos al terreno. Además, para lograr que el aeropuerto tenga un carácter de arraigo o 
de pertenencia al lugar en donde se ubica, su imagen tendrá analogías al parque 
Ischigualasto, por ejemplo la terminal de pasajeros, las columnas tienen el aspecto de 
costillas de un animal prehistórico que surgen del suelo como si se trataran de fósiles; 
también los techos del mismo tendrán tratamiento escalonado pero  haciendo referencia a 
las montañas de nuestra provincia que forman parte del paisaje que rodea dicho terreno, 
además del empleo de materiales y colores propios del lugar. También dentro de la 
terminal de pasajeros tendrá espacios destinados para las exposiciones referidas al parque 
y otras índoles de artistas locales, reforzando el carácter turístico del departamento. 
La idea fuerza surge como producto del espíritu del lugar. El aeropuerto y su conjunto 
debe poseer un carácter de arraigo o de pertenecía. Es por ello que la imagen formal de 
los dos edificios más importantes (terminal de pasajero y torre de control) representaran de 
forma análoga a la esencia del lugar. 
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PROGRAMA DE NECESIDADES 
ACCESO / TRANSPORTE / ESTACIONAMIENTO 

Circulación ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦ3850 m2 

Estacionamiento de vehículos particulares ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ7500 m2 

Estacionamiento de ambulancia, bomberos, policía ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ65 m2 

Estacionamiento de personal aeroportuario ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ250 m2 

Superficie total ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ11665 m2 

 

MOVIMIENTO DE PASAJEROS 

Hall de ingreso ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦулл Ƴн 

Hall principal ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦΦпул Ƴн 

Check in y línea de caja ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧмлл Ƴн 

Oficinas de aerolíneas nacionales ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧпл Ƴн 

Oficinas de aerolíneas internacionales ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧпл Ƴн 

Sanitarios públicos ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ170 m2 

Correo ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ.ΧΧпн Ƴн 

Núcleo vertical ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ.ΧΧΧрл Ƴн 

Circulaciones ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧмплл Ƴн 

Patio de comidas ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦусл Ƴн 

Cocinas ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧфп Ƴн 

Depósitos ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦоп Ƴн 

Comercios ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧнрл Ƴн 

Oficina turismo ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦрл Ƴн 

Superficie total PB ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧпΦпмл Ƴн 

 

Patio de comidas ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦтлл Ƴн 

Café bar ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦотл Ƴн 

Sanitarios ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦул Ƴн 

Superficie total 1°P ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦмΦмрл Ƴн 
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Ante sala ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦннр Ƴн 

Sala de exposiciones y/o conferencias ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧтол Ƴн 

Sanitarios ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦул Ƴн 

5ŜǇƻǎƛǘƻ ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦмл Ƴн 

Superficie total 2°P ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦмлпр Ƴн 

 

 

SALIDAS Y LLEGADAS NACIONALES 

Sala de espera ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ225 m2 

Control aduanero ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦмлл Ƴн 

Policía aeronáutica ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦнп Ƴн 

Control de documentación ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦнму Ƴн 

Equipaje ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ407 m2 

Sanitarios ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ.ΧΧпф Ƴн 

Depósitos ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ.ΧΧΧΦΦнс Ƴн 

Oficinas de personal ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ.ΧΧΧΧ210 m2 

Depósitos de aerolíneas ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ..ΧΧΧΦΦст Ƴн 

Office ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ..ΧΧΧро Ƴн 

Sanitarios de personal ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ..ΧΧΧΧΦпф Ƴн 

Circulación vertical ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ.ΧΧΧΧΦму Ƴн 

Superficie total PB ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ.ΧΧΧΧΦмΦп46 m2 

 

Pre embarque ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ105 m2 

Embarque ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦрнр Ƴн 

Sector vip ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧмлл Ƴн 

Sanitarios ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧпф Ƴн 

Locales comerciales (free shop) ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ132 m2 

Restaurante ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦнтт Ƴн 

Control y seguridad ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧмро Ƴн 

Administración ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ.ΧΧΧΧΦнм Ƴн 

Sala de reuniones ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦну Ƴн 
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Sanitarios de personal ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦмн Ƴн 

Sector pilotos y azafatas ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦун Ƴн 

/ƛǊŎǳƭŀŎƛƻƴŜǎ ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦ300 m2 

Circulación vertical ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧмр Ƴн 

Superficie total 1°P ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦмтфф Ƴ2 

 

SALIDAS Y LLEGADAS INTERNACIONALES 

Sala de espera ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧннр Ƴн 

Control aduanero ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧмлл Ƴн 

Policía aeronáutica ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧнп Ƴн 

Control de documentación ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦнму Ƴн 

Equipaje ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧплт Ƴн 

Sanitarios ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦпф Ƴн 

Depósitos ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦнс Ƴн 

Migración ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧнл Ƴн 

Oficinas de personal ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦΦнмл Ƴн 

Depósitos de aerolíneas ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦΦст Ƴн 

Office ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦро Ƴн 

Sanitarios de personal ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧпф Ƴн 

Circulación vertical ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦму Ƴн 

Superficie total PB ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧмΦпсс Ƴн 

 

Pre embarque ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧмлр Ƴн 

Embarque ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦрнр Ƴн 

Sector vip ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦмлл Ƴн 

Sanitarios ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦпф Ƴн 

Locales comerciales (free shop) ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦмон Ƴн 

Restaurante ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧнтт Ƴн 

Control y seguridad ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦмро Ƴн 

Administración ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧнм Ƴн 

Sala de reuniones ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ.ΧΧну Ƴн 
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Sanitarios de personal ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦмн Ƴн 

Sector pilotos y azafatas ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧун Ƴн 

/ƛǊŎǳƭŀŎƛƻƴŜǎ ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦолл Ƴн 

Circulación vertical ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦмр Ƴн 

Superficie total 1°P ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦмтфф Ƴн 

 

SERVICIOS 

Sala de máquinas y mantenimiento ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ600m2          

Sala de climatización ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦ335 m2 

Sala de electricidad ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ490 m2 

Superficie total 2°P ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ1425 m2 

 

Departamento de bomberos ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦ350 m2 

Zona de combustible ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ250 m2 

Superficie total ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ600 m2 

 

OPERACIÓN DE LÍNEAS AÉREAS 

Pista de aterrizaje ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ28240 m2 

Pista de rodaje ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧ25750 m2 

Calles de rodaje ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦ5650 m2 

Estacionamiento de aeronaves ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦ20200 m2 

Torre de control ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧмсл Ƴн 

Hangares y depósitos ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧмлΦтмл Ƴн 

Superficie total ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦ90715 m2 

 

Total 

Planta baja semicubierta: 91570 m2 

Planta baja: 18772 m2 

Planta 1°P: 4748 m2 

Planta 2°P: 2470 m2 
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DETALLES TÉCNICOS DE INSTALACIONES  

INSTALACIONES ELÉCTRICAS 
Una instalación eléctrica es un conjunto de circuitos, equipos y cables que suministran 

energía eléctrica a edificios, viviendas, oficinas, etc. Su objetivo es proporcionar energía de 

manera eficiente y segura. 

En nuestro caso se diseñó las instalaciones eléctricas con el objetivo de cubrir de manera 

uniforme toda la instalación del aeropuerto. Se emplearon como premisa de diseño:  

1- Que la iluminación de los distintos espacios se distribuya de manera uniforme. 
Utilizando 4 (cuatro) bocas de techos para los espacios de menor dimensión y en 
los espacios de mayor superficie distribuyen con esta unidad de medida antes 
mencionada.  

2-  Separa en cañería y cableado tanto de las luminarias como los tomacorrientes. 
Con el objetivo de identificar las diferentes líneas en caso de desperfectos.  

3- El cálculo de potencia de luminarias se realiza teniendo como referencia a 
luminarias LED. Lo que reduce considerablemente el consumo por ende la sección 
del cableado.    

4- Cada cuerpo del edificio cuenta con un pleno que conecta los distintos niveles con 
la sala de tableros en el Segundo Piso. Las cañerías se localizan en dicho pleno, 
fijadas en bandejas tipo escaleras.  

5- Loa tableros se encuentran identificados por piso y cuerpos del edificio.  

6- Cada circuito va cambiando la fase de alimentación. Logrando una distribución 
energética equilibrada.  

  

INSTALACIONES SANITARIAS 
Las instalaciones sanitarias son un sistema de tuberías, conexiones, artefactos y 

dispositivos diseñados para el suministro y la evacuación de agua en una edificación. Estas 

instalaciones son esenciales para el correcto funcionamiento de cualquier edificio y 

garantizan la higiene y el confort de sus habitantes. 

En el proyecto se plantea un núcleo húmedo en cada cuerpo que desaguara, bajando por 

cada pleno. Luego se unifican en un sistema de receptáculos y biodigestores. Para el 

posterior aprovechamiento del fluido para riego. Las premisas de diseño son: 

       CLOACAS 

1- El diseño del trazado se efectuó de manera recta y en la menor dimensión posible. 
Optimizando el desagüe.  

2- Se plantea la utilización de cañería de PVC con junta elástica (tipo marca tigre) 

3- Se emplea pendientes 1:40 y 1:50. Pendientes adecuadas para el desagote. 

4- Se incorporan bocas de acceso y caños cámaras para futuros mantenimientos. 
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       AGUA FRIA Y CALIENTE 

1- La distribución de las cañerías se efectúa desde tanques de reservas ubicados en el 
segundo piso. El agua circula por gravedad.  

2- Se utilizan cañerías de termofusión de distintas secciones que varían de 70mm a 
20mm. 

3- Cada cuerpo cuenta con una batería d tanques de reserva proporcional al consumo 
que realiza cada uno. Siendo el más solicitado el cuerpo que contiene las casa de 
comida. 

4- La alimentación de los tanques de reserva se realiza por sistema de bombeo desde 
tanques de bombeo bajo nivel, ubicados en el exterior del edificio. Con el objeto 
de disminuir la contaminación sonora que producen las bombas centrifugas de 
agua. 

5- [ƻǎ ǘŀƴǉǳŜǎ ŘŜ ōƻƳōŜƻ ǎŜ ŀƭƛƳŜƴǘŀƴ ŘŜǎŘŜ ŀƎǳŀ ŘƛǊŜŎǘŀ Ŏƻƴ ǳƴŀ ǎŜŎŎƛƽƴ ŘŜ м ѻέ  
 

 

SERVICIO CONTRA INCENDIO 
Las instalaciones contra incendios son sistemas diseñados para detectar, controlar y 

extinguir incendios, así como para proteger la vida humana y los bienes materiales en caso 

de emergencia 

En el proyecto se diseñó un sistema mixto con rociadores suspendidos en cielorraso y 

gabinetes con válvula tipo teatro con manguera, con el  objetivo de proteger contra 

incendios. Evitar la propagación del fuego e gases tóxicos que afectan a las personas y los 

alrededores. Resguardar la vida de las personas asegurando su evacuación del lugar. 

Facilitar el acceso y labor de los encargados del incendio, como lo es el equipo de 

bomberos. Se emplearon como premisa de diseño:  

1- Se plantean la colocación de válvulas hidrantes tipo teatros en puntos estratégicos 
para cubrir grandes secciones del edificio, y donde el despliegue de la manguera 
sea factible.  

2-  Se proponen rociadores suspendidos en cielorraso en espacios reducidos o de 
poca accesibilidad.  

3- La distribución de las distintas cañerías en conjunto, se realizó de manera de cubrir 
la totalidad del aeropuerto. 

4- La cañería se diseñó para soportar 5kg de presión, empleando cañería de hierro 
negro. Variando la sección de estas según la disposición en planta.   

5- La distribución del agua se diseñó a partir de bombas centrifugas de 40HP, por 
cada sistema. 

6- Para el sistema de detección se proyectó una red de detectores de humos. Que 
ŎǳōǊŜƴ ƭŀ ǘƻǘŀƭƛŘŀŘ ŘŜƭ ŜŘƛŦƛŎƛƻΦ [ŀ ŎŀƷŜǊƝŀ ǎŜ ǇǊƻȅŜŎǘƽ Ŝƴ ѹέ ŘŜ t±/ ȅ Ŝƭ ŎŀōƭŜŀŘƻ 
se pensó en un cable bifilar de 1.35mm ya que la tensión es muy baja.  

7- También se pensó en la distribución de sirenas con luces estroboscópicas. Para 
asegurar la evacuación de las personas en caso de siniestro. 
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CLIMATIZACIÓN  
Un sistema de climatización es un conjunto de equipos y procesos que controlan la 

temperatura, humedad y calidad del aire de un espacio, con el objetivo de crear un 

ambiente confortable y saludable. Estos sistemas pueden incluir calefacción, refrigeración, 

ventilación y purificación del aire. 

En el proyecto elaboro un sistema de cañerías de climatización que nacen de los equipos y 

se conectan directamente con los grandes espacios del aeropuerto desde el cielorraso. 

Esto se debe a la ubicación estratégica de los equipos en función de la accesibilidad a los 

distintos cielorrasos. Esta ventaja se obtiene desde el comienzo del diseño del edificio. Y se 

traduce en la elección de colocación de todos los servicios en la planta superior. A los 

cielorraso que se puede acceder desde cañería, se climatizara con la utilización de 

cielorraso estanco. Haciendo llegar el aire por medio de tuberías que bajan por los 

distintos plenos, cubriendo de manera uniforme todos los espacios. Se emplearon como 

premisa de diseño:  

1- Conexión directa desde equipos a cielorraso. Gracias a la ubicación estratégicas de 
equipos y la disposición del diseño.  

2-  Abastecimiento de pisos inferiores por sistema de cielorrasos estancos.  

3- Distribución uniforme de difusores en cielorraso. 
 

ENERGÍAS DÉBILES 

CIRCUITO CERRADO DE CÁMARAS DE SEGURIDAD 

Permite una vigilancia que incluye no solo interiores de construcciones, también 

exteriores. Se trata de un servicio en funcionamiento continuo: puede estar disponible y 

grabando 24 horas al día, 365 días al año. Incluso en lugares oscuros o de acceso 

complicado es posible su instalación y funcionamiento. 

En el proyecto elaboro un sistema de red de cámaras, que cubran los puntos de mayor 

concurrencia como así también los accesos y salidas. Con el objetivo de garantizar la 

seguridad del aeropuerto. Se emplearon como premisa de diseño:  

1- Vigilar accesos  

2-  Distribución uniforme, cubriendo en su totalidad al edificio. 

  

CONTROL DE ACCESO 

Un sistema de control de acceso es aquel que permite o restringe la entrada de una 

persona o vehículo a una empresa o a una determinada zona de la misma. Sus principales 

objetivos son no solo garantizar la seguridad sino también facilitar la organización del 

personal.  

En el proyecto se instalan pantallas de control de accesos en los puntos clave, donde solo 

pueden ingresar personal aeroportuario. Se emplearon como premisa de diseño:  

1- Control de personal. 

2-  Control de proveedores. 
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TELEFONÍA Y PC 

Las instalaciones de telefonía y PC en el aeropuerto involucran la creación e 

implementación de redes de comunicación que permiten la transmisión de voz, datos y 

otros servicios multimedia. Esto incluye la instalación de cableado estructurado, tomas 

telefónicas y de datos, y la configuración de equipos como routers, switch y servidores. El 

objetivo es asegurar una comunicación eficiente y confiable, tanto interna como externa.  

En el proyecto se distribuyó de manera racional en los distintos espacios, según la 

demanda de estos servicios. Se emplearon como premisa de diseño:  

1- Distribución de datos en los espacios que requerían telefonía y computación. 
Según su destino. 

2-  El cableado se diseñó desde cada puerto hasta los rack ubicados en la planta de 
servicio en el segundo nivel. En la sala de tableros. 
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ANEXO GRÁFICO 
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