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AEROPUERTNITERNACIONAL DE VALLE FERTIL

TEMA'Y PLANTEO DEL PROBLEMA

La tematica elegida es la de un aeropuerto de mediana escala, siendo la idea de este,
que funcione como aeropuertparaValle Fértil yonasaledafnas|o

planteamos como un aeropueriaternacional debido a la gran demanda turistica de la
zona y de esta manetambién,otorgarles a los demas paises una nueva posibilidad de
acceso da Argentina mas cercano a su destino final.

La intencidn del disefio y construccion de un aeropuerto die Vartil, es potenciaain

masel turismocomouna de las actividades econdémicas estratégicas de desarrollo y
generadorade crecimiento en las provincigsosibilitando el acceso a mayor numero de
fuentes de trabajo

Valle Fértil es un oasis natural r@d de pintorescas serranias. Ha constituido
histéricamente uno de los departamentos mas visitados de la provincia, siendo
mundialmente conocido por el Parque Natural Provincial Ischigualasto, declarado
Patrimonio Natural de la Humanidad por la UNESCO.

Eneste valle se encuentra, ademas, el area protegida Parque Natural y Reserva de usos
multiples Valle Fértil. Por su parte, el Dique San Agustin es un lugar de excelencia para
realizar turismo contemplativo y deportivo.

En base a un muestreo realizado parsafios 2016 y 2017, en promedio, el 96% de los
visitantes que recibe la provincia son turistas y solo el 4% restante son excursionistas.
Respecto al destino de los visitantes, en base a datos del afio 2019, el 54% arrib6 a la
provincia con intenciones denocer el Gran San Juan, seguido por Valle Fértil con el 22%
y, en menor medida, Calingasta, Jachal e Iglesia con el 9%, 8% y 7% respectivamente.
Con relacion al origen de los visitantes que arribaron a la provincia durante el periodo
20152019, en promeib, el 92% fueron argentinos y solo el 8% restante fueron
extranjeros.

Respecto a la procedencia de los visitantes de origen argentino para el periodo bajo
andlisis, en promedio, Buenos Aires represent6 el 53%, seguido por la zona Centro,
principalmente Grdoba y Santa Fe, con un 25% y luego por las zonas Cuyo, NOA, NEA y
Patagonia con un 22% en total.




ANALISIS TERRITORIAL Y URBANISTICO

El Departamento Valle Feértil esta situado en el extremo este de la Provincia de San Juan;

abarca unauperficie de 6.977 kny queda enmarcado por las coordenadas, al sur 30°

nnQ & +f 28SadGS ¢ct6 HcQ® [AYAGE Ff y2NIS 02y ¢
Rioja, al sur con el Departamento Caucete, al este con la Provincia de La Rioja y al oeste

con los Departamentos Caucete y Jachal. La distancia hacia la ciudad de San Juan es de

250 km aproximadamente.

En la zona predomina un relieve
quebrado caracterizado por la presencia
de la Sierra d&alle Fértil y de la

Huerta, pertenecientes a las Siasr
Pampeanas, con una importante
vegetacion adaptada a la relativa
escasez de precipitaciones, donde se
destacan lasactaceas.

La poblacion total del departamento es
de 7.222 habitantes segun los datos del
Censd\acional 2010, con una densidad
poblacionalde 1,1 hab/kmn,
constituyéndose en unde los
departamentos con menor poblacion de
la provincia. Las proyecciones
demograficas del Instituto Nacional de
Estadistica y Censos indican que la
poblacién queiendria el departamento
para el afio de realizacioredste Diagnostico 2017, seria de
7.821 habitantes.

ESTRUCTURA TERRITORIAL DEL DEPARTAMENTO

DEPARTAMENTO VALLE FERTIL

El Departamento Valle Fértil se caracteriza pc__
REFERENCIAS

la existencia de una villa cabecera, San R Rios

Agustin, que concentra mas del 60% de la R ;5:%::'.::?
poblacién, dos localidades qlesiguen en P Locaiedey
importancia, Astica y Usno, y luego un total de . N

16 localidades y parajes donde se PR e
distribuye el resto de la poblacion. *"«(,

El emplazamiento de los asentamientos en el b Y %,
departamento responde a una dinamica L L&mfﬂ::

de ocupacion recurrente en la provincia, LosRrates® N LN cada
destacandose el hecho de que solo se 5 SR Lﬁ;g;“‘
concentra la poblacién en aquellos lugares J iy e b
donde hay disponibilidad de agua. Esto ) c‘f"awesmunes
implica un territorio predominantemente vacio / \ ‘
donde abundan las formas montafosas / caveste

y la concentracion de la poblacion en el valle, =1 &)

con as@atamientos jerarquicos como San £ 9n

\ ESCaIaT 6008

Agustin, nodo central de segunda jerarquia y




fuerte dependencia funcional con La Rioja

y Astica. Este nodo sirve a los asentamientos mas proximos, a los caserios, puestos y
estancias localizadas proximos a las vertientesnades.

En este contexto, San Agustin se localiza en la margen del rio, constituyéndose en el
nodo principal del Sistema Valle Fértil, cuya dinamica como centro poblacional esta en
proceso de consolidacion urbana, conservando el sistema una dinamicsaesénite

rural.

De acuerdo a datos del Censo Nacional 2010, la poblacién se concentra principalmente
en la localidad San Agustin, con aproximadamente 4.500 habitantes, siguiendo por
Astica, con 740 habitantes aproximadamente y Usno, con aproximadamente 300
habitantes. Los asentamientos menores concentran en conjunto casi 2.000 habitantes.

Poblacion por Localidad

Localidad Poblacion

San Agustin 4,423
Astica 740
Usno 339
Los Baldecitos 53
Chucuma 123
Balde del Rosario 93
Zona Rural 1.451
Total 7.222

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del INDEC - CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y
VIVIENDAS 2010 - Cuestionario Bdsico Procesado con Redatam+5P, CEPAL/CELADE

VILLA SAN AGUSTIN

San Agustin es la localidad cabecera, asiento de actividzgtéacionales y autoridades
gubernamentales. Esté ubicada al centro de la unidad administrativa, a 250 Km en
direccion noreste de San Juan. Presenta un area urbana concentradora de las principales
edificaciones de tipo institucional y administrativo, Nitipalidad del Departamento

Valle Fértil, con cierto equilibrio entre el modo de vida rural y urbano, y una economia
caracterizada por la ganaderia y por la prestacion de servicios turisticos, donde ocupa
un lugar predominante el Parque Provincial de tpehiasto.

Sus vias de acceso principales son las rutas provinciales 510 y 511 y la recientemente
inaugurada RN 150 que forma parte del Corredor Bioceanico.

La Villa San Agustin es uno de los principales atractivos de la provincia, destacandose
por ser unuligar apropiado para el descanso, en medio de un ambiente tranquilo al pie
de la sierra. Hay también un lago artificial, denominado Dique San Agustin, en el que se
practican la pesca y deportes nauticos. También se pueden hacer excursiones a las
sierras, chalgatas, safaris fotograficos, observacion de aves, etc.

La Piedra Pintada, la Meseta Ritual y el conjunto de los morteros indigenas, representan
un atractivo adicional para toda persona interesada en las culturas nativas del lugar. Las
artesanias tradionales en cuero, tela y madera también podran ser admiradas en la
localidad de La Majadita, en cercanias de San Agustin.
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ASTICA

Astica es una localidad y distrito del Departamento Valle Fértil, localizado al centro sur
del departamento, a 4kilbmetros en direccion sureste de San Agustin. En el mismo
prevalece el modo de vida rural, con una economia centrada, en forma predominante,
en agricultura de tipo tradicional con la implantacién de cultivos estacionales. También,
producto de un ambientserrano con abundante vegetacion, Astica presenta
caracteristicas de potencial desarrollo de actividades vinculadas a servicios turisticos.
Su principal via de comunicacion es la Ruta Provincial 510, la cual la conecta con el resto
del Departamento Vall€értil, ubicAndose a 209 Km de la ciudad de San Juan.

La comunidad de Astica impulsa el desarrollo de actividades turisticas recreativas y de
observacion de flora y fauna. Estas actividades se organizan a partir de la promocion de
circuitos para caminatasde diferentes grados de dificultad, o bien cabalgatas guiadas.

USNO

Usno es una localidad y distrito del Departamento Valle Fértil, ubicado a 10 kilometros,
en direccién noroeste, de Villa San Agustin.

Se trata de un nucleo poblacional donde el modo de vural es el prevaleciente,

cuyas actividades economicas se centran, en forma predominante, en una agricultura
de tipo tradicional con la implantacion de cultivos estacionales que en situacion habitual
es para autoconsumo (subsistencia), y la cria dadmeaprino que permite la

produccion artesanal de quesillos de cabra.

También, producto de un ambiente serrano con abundante vegetacion y por ser un
punto de paso para dirigirse a Ischigualasto, Usno en la actualidad puede ser
considerado como un sitio dacipiente desarrollo turistico en pequefia escala.

Su principal via de comunicacién es la Ruta Provincial 510, la cual la conecta con el resto
del Departamento Valle Fértil, ubicandose a 262 Km de la ciudad de San Juan.




BALDE DE ROSARIO, CHUCUMA Y LIATAAJA
Se caracterizan por caserios de muy escasa poblacién donde el modo de vida rural es
predominante. Las actividades econdémicas son la cria de ganado caprino y la agricultura
de tipo tradicional con la implantacién de cultivos estacionales qusteacion habitual
es para autoconsumo. Sin embargo, producto de un ambiente serrano puede ser
considerado como un sitio de incipiente desarrollo turistico.

En el caso de La Majadita, localidad ubicada dentro del area de la reserva de uso multiple

Valle Féil, se accede a ella por un camino consolidado, que cruza en varios tramos el

cauce del Rio del Valle o Rio Valle Fértil, pudiéndose encontrar en la zona testimonios
de la presencia de comunidades prehispanicas, presumiblemente Yacampis, tales como
arte rupestre, petroglifos y morteros tallados en piedra.

CONDICIONES URBSINCAS Y EQUIPAMIENTO

SALUD

El Sistema de Salud Provincial se encuentra comprendido por dos grandes subsistemas:
el Nivel Central, encargado de la ejecucién presupuestaria y de ldsodpitales mas

importantes de alta complejidad médidwspitalaria (Hospital Dr. Guillermo Rawson y
Hospital Marcial Quiroga); y las cinco Zonas Sanitarias, que ejecutan las politicas de

salud.

Valle Fértil se encuentra comprendido en la Zona Sanitguatd con los
Departamentos Caucete, 25 de Mayo, San Martin y Angaco y cuenta con un total de 17
establecimientos de salud, de los cuales 16 son de dependencia y financiamiento
provincial y 1 privado.
El Hospital Dr. Alejandro Albarracin, localizado da 8&n Agustin, posee un nivel de

complejidad Hlj dzS

asSagy Sail
frecuentes y de mediana complejidad. Los servicios son proporcionados a pacientes

Ot AaAFAOI OAsy $a

derivados del primer Nivel de Atencidna los que casultan espontaneamente con
urgencias médicdj dzA NY NA A Ol & d ¢

Establecimientos de Salud Sin Internacion de Diagndstico y Tratamiento (ESSIDT)

Centro

Localidad

CAPS Agua Cercada

CAPS Astica

CAPS Balde de Astica
CAPS Balde de Funes
CAPS Balde de las Chilcas
CAPS Balde del Rosario
CAPS Balde del Sur de Chucuma
CAPS Baldecitos

CAPS Chucuma

CAPS La Majadita

CAPS Los Bretes

CAPS Segundo T. Elizondo
CAPS Sierras de Elizondo
CAPS Sierras de Riveros
CAPS Usno

Agua cercada
Astica

Balde de Astica
Balde de Funes
Balde de las Chilcas
Balde del Rosario
Balde de Chucuma
Baldecitos
Chucuma

La Majadita

Los Bretes

Sierras de Chavez
Sierras de Elizondo
Sierras de Riveros

Usno

Fuente: Elaboracidn propia segun datos de la Divisidn de Bioestadistica. Secretaria de Planificacidn y Control de

Gestién Sanitaria. Ministerio de Salud Publica. San Juan

a!olj dzS

Sobre los Centros de Atencidn Primaria de la Salud detallados cabe decir que, los mismos
en su mayoria poseen una frecuencia de atencién menor a tres veces por semanay los
mismos nacuentan con especialidades ni guardia permanente.




Establecimientos de Salud Con Internacién General (ESCIG)

Centro Localidad

Hospital Dr. Alejandro Albarracin San Agustin

Fuente: Elaboracion propia segun datos de la Division de Bioestadistica. Secretaria de Planificacion y Control de
Gestion Sanitaria. Ministerio de Solud Publica. San Juan

Establecimientos de Salud Sin Internacion de Diagnostico (ESSID)

Centro Localidad

Laboratorio de Analisis Clinicos Luna San Agustin

Fuente: Elaboracidn propia segun datos de la Divisidn de Bioestadistica. Secretaria de Planificacion y Control de
Gestion Sanitaria. Ministerio de Solud Publica. San Juan

EDUCACN

En el Departamento Valle Fértil se encuentra cubierta la oferta educativa comuan (nivel
inicial, primario, secundario y superior no universitaria), especial (nivel inicial y primario)
y de aduios. Dicha oferta educativa se cubre con 66 establecimientos en sus distintos
niveles, todos de gestion publica, segmentados de la siguiente manera:

Nivel Gestion Publica
Jardines de Infantes 16
Escuelas Primarias 25
Escuelas Secundarias 23
Educacion Superior No Universitaria 2

Fuente: Elaboracion propia en base o datos obtenidos del Ministerio de Educacion de la Provincio de San Juan. 2016.

Establecimientos Educativos por Nivel y Caracterizacién - Valle Fértil - 2016

Nivel Urbano Rural Aglomerado Rural Disperso
Comun 8 2 47
Especiales 2 - 2
Adultos 2 3 -
Total 12 5 49

Fuente: Elaboracion propia en base o datos obtenidos del Ministerio de Educacion de la Provincio de San Juan. 2016.

En lo relativo a la educacion universitaria, Valle Fértil cuenta con una sede de la
Universidad Nacionale San Juan en la cual se dictan actualmente dos carreras
terciarias, Tecnicatura en Turismo y Tecnicatura en inglés, con 55 y 60 matriculados
respectivamente. Estas carreras no son permanentes, sino que se encuentran sujetas a
la demanda de alumnos.



POLOA

La infraestructura de las fuerzas policiales en el departamento estd compuesta por la
Comisaria N°12, localizada sobre calle Rivadavia s/n, en la localidad cabecera del
departamento.

BOMBEROS

En el departamento se encuentra el Destacamento N° 4 quewdstado en el mismo
predio de la Comisaria N° 12, localizada en la cabecera del departamento.

SISTEMA FINANCIERO

El sistema financiero tiene un muy bajo nivel de desarrollo en el Departamento Valle
Fértil, contando so6lo con una unidad mévil Balnco San Juan en San Agustin, donde se
concentran todos los servicios bancarios del departamento con atencion dos veces por
semana. En lo referente a cajeros automaticos, existen sélo dos unidades ubicadas
también en San Agustin.

COMERCIO

En Valle Fértpredominan los comercios destinados a la provision de mercaderia
alimenticia caracterizados por almacenes del tipo barrial o pequefios autoservicios con
atencion por parte del propietario.

No existen negocios mayoristas dado que la dimension del mercadmenta dicha
escala, la provision de mercaderias se realiza desde la Ciudad de San Juan.

ESPACIO®SBLICOS

La Plaza principal San Agustin, ubicada en la localidad de San Agustin, esta ubicada sobre
las arterias principales de esta localidad y frenta misma se encuentra el edificio

Municipal, el Destacamento Policial, la sucursal bancaria, la iglesia de San Agustin, y una
serie de locales comerciales; sin dudas este sector se transforma en un nodo importante
concentrador de actividades socio cult@sl

San Agustin también cuenta dentro de sus espacios publicos con el Dique San Agustin,

el cual es un lugar de excelencia para realizar turismo contemplativo y deportivo. El
circuito de aproximadamente 2.5 km de longitud, rodea el espejo de agua y péamite
observacion de flora y fauna, especialmente aves.

La localidad de Usno cuenta con un espacio destinado a Plaza publica ubicada sobre Ruta
510, frente a la misma se encuentra la capilla de San Pedro y un edificio escolar.

En la localidad de Astica laaP4 publica se encuentra ubicada en calle interna de la
localidad; al igual que el resto de las localidades del departamento, frente a la misma se
encuentra una capilla y equipamiento escolar.

La localidad de Chucunsaenta con plaza de uso publico ubicada sobre ruta de ingreso

a la localidad.

PARQUE DE VIVIENDAS

EVOLUCN Y ANTECEDENTES

La ocupacion actual del territorio de Valle Fértil se estructura segun un modelo
policéntrico lineal sobre la traza de la RP 5dffarmando un sistema de asentamientos
humanos, estructurado alrededor de los nodos San Agustin, Astica y Usno.

Esta organizacion se completa con un conjunto de asentamientos menores como Balde

10



del Rosario, Chucuma y La Majadita que, en estrecha relagigéiohal con San Agustin,
conforman un conjunto de parajes y caserios que concentran escasa poblacion en un
contexto predominantemente rural con potencial para el desarrollo turistico a partir de
sus cualidades paisajisticas serranas.

La cantidad de viviefas en Valle Fértil segun el Censo de Poblacion y Vivienda 2010 es
de 2.469 (tanto de uso permanente como temporario). La villa cabecera concentra el
59% de las viviendas y es la Unica poblacion considerada urbana. Todas las demas son
clasificadas como rat o rural dispersa.

Distribucién de Viviendas plor Localidad

Localidad Casos Porcentaje Acumulado %
Zona Rural 541 21,9% 21,9%
Astica 253 10,3% 32,2%
Balde del Rosario 33 1,3% 33,5%
Chucuma 61 2,5% 36,0%
Los Baldecitos 24 1,0% 37,0%
Usno 104 4,2% 41,2%
Villa San Agustin 1.453 58,8% 100%
Total 2.469 100% 100%

Fuente: Elaboracion propia sobre los dotos de INDEC - CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES ¥ VIVIENDAS
2010 - Cuestionario Basico, Procesado con Redatam+5F, CEPAL/CELADE

Desagregacion de Viviendas en Particulares y Colectivas

Tipo de vivienda agrupado Casos Porcentaje
Particular 2.453 99%
Colectiva 16 1%
Total 2.469 100%

Fuente: Elaboracidn propia sobre los datos de INDEC - CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES ¥ VIVIENDAS
2010 - Cuestionario Bdsico, Procesado con Redatam+5F, CEPAL/CELADE




Viviendas Particulares por Tipo

Tipo de vivienda particular Casos Porcentaje Acumulado %
Casa (A+B) 2.269 92,5% 93%
Rancho 127 5,18% 98%
Departamento 30 1,22% 99%
Casilla 10 0,41% 99%
Pieza en inquilinato 9 0,37% 99%
Pieza en hotel familiar o pensidn 3 0,12% 99%
Vivienda movil 3 0,12% 100%
Local no construido para habitacion 2 0,08% 99%
Total 2.453 100% 100%

Fuente: Elaboracidn propia sobre los datos de INDEC - CENSQ NACIONAL DE POBLACION, HOGARES ¥ VIVIENDAS
2010 - Cuestionario Bdsico, Procesado con Redatam+5P, CEPAL/CELADE

Analizando las variables Calidad Constructiva y Localidad, se observa que Villa San
Agustin es la localidad con mejor calidad constructiva (100% satisfactoria en la muestra),
seguida por Usnoon el 54% de Basica o superior y Astica con un 33%.



Localidad Calidad Constructiva de la Vivienda Casos Porcentaje
Zonia rural
Satisfactoria a 2%
Basica 40 11%
Insuficiente 304 BT
Total 352 100%
Astica
Satisfactoria 14 9%
Basica 39 24%
Insuficiente 110 BT%
Total 163 100%
Balde del Rosario
Satisfactoria i) 0%
Basica 7%
Insuficiente 25 93%
Total 27 100%
Chiucuma
Satisfactoria i) 0%
Basica 7 18%
Insuficiente 3 B2%
Total 38 100%
Lo Baldecitos
Satisfactoria i) 0%
Basica 1 6%
Insuficiente 16 94%
Total 17 100%
Usno
Satisfactoria 2 3%
Basica 40 E1%
Insuficiente 36 456%
Total 78 100%
Villa $an Agustin
Satisfactoria 196 100%
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Localidad Calidad Constructiva de la Vivienda Casos Forcentaje

Basica 1] 0%
Insuficiente ] 0%
Total 196 100%
Total
Satisfactoria 220 12%
Basica 657 3TH
Insuficiente 915 L1%
Total 1.792% 100%

Fupnte: Elohovacsidn propio sobre los dotos de INDED - CENSOD MACKNWAL DE POBLACTON, MOGARES ¥ VWIVIENDAS
2010 - Cuestionanio Bdsico, Procesado con Redatom+5°, CEPAL/CELADE

SISTEMA DE TRANSPORTE, MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS VIARIAS

RED VIAL

El Departamento Valle Fértil posee la RP 510 como eje vial principal con oriestacion

norte, conectando las principales Id@adesisAstica, San Agustin y Usno y llega habta
Parque Provincial Ischigualasto. Tiene como extremos al sur la RN 141, al norfiessyRN
una extension de 172 km que la convierte en la ruta provincial mas larga.

San Agustin de Valle Fértil cuentan dos vias de acceso, desde la ciudad de San Juan a
través de la Ruta Provincial N° 510 y desde el Departamento Jachal a través de la Ruta
Nacional N° 150.

La conexion desde Sagustin de Valle Fértil hacia la ciudad de San Juan por RP 510 es

de unaextension total de 243 km que se distribuyen en 114 km por la RP 510 y 74 km

por la RN 141 y 55 km por la RN 20, encontrdndose integramente pavimentado. Luego
Sy St 1132 Hnmp &S AYyldzZaAdzaNks fF wb mMpnX RSY2YA)
permite el acces desde el Departamento Jachal a través del paraje Ischigualasto. Desde
alli hacia el sur, empalmando con la Ruta Provincial N° 510 se puede acceder a Villa San
Agustin. Desde la Ciudad de Jachal el recorrido es de 197 Kildmetros, mientras que desde
la Ciulad de San Juan se totalizan 350 Kildbmetros, en ambos casos 100% asfaltados.

La conexién desde San Agustin de Valle Fértil hacia la ciudad de La Rioja es de una
extension total de 188 km que se distribuyen en 52 km por la RP 511 (San Juan), luego

66 km pora RP 27 (La Rioja) y finalmente 70 km por la RN 38 (La Rioja).

A continuacién, se detallan las principales rutas y caminos del Departamento Valle Fértil:
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Detalle de Rutas Provinciales — Departamento Valle Fértil

Designacién Materializacion

RP 501 Camino a Elizondo Huella

RP 503 Camino a Baldes de Astica Ripio Mejorado
RP 506 Baldes del Sur de Las Chilcas Ripio Mejorado
RP 507 Circuito los Valencianos Ripio Mejorado
RP 510 Camino a Valle Fértil Pavimento
RP511 Camino a San Raman Ripio Mejorado
RP 516 Camino a Aguango Ripio Mejorado
RP 519 Camino a Usno Ripio Mejorado
RP 523 Camino a Los Bretes Ripio Mejorado
RF 529 Circuito Valle de la Luna Ripio Mejorado
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CONECTIVIDAEREA

Actualmente, San Juan cuenta conAgropuertollamadod 52 YAY 32 Cl dzA G A y 2
es uno de los 57 aeropuertos que integran actualmente el Sistema Nacional de
Aeropuertos. Se encuentra a 12 km al sudeste de la Ciudad de San Juan, en el
Departamento de 9 de Julio.

La oferta aerocomercial del Aeropuerto denSkaian, conecta actualmente en forma

directa a la provincia con el Aeroparque Jorge Newbery, ubicado en la Ciudad de Buenos
Aires. A partir del mismo pueden efectuarse conexiones a todos los destinos nacionales y
destinos internacionales. Semanalmente elapuerto cuenta con un total de 19

frecuencias.

En cuanto a la infraestructura aeroportuaria, segun informapronista por el Organismo
Regulador del Sistema Nacional de Aeropuertos (ORSNA), el predio en el que se emplaza la
terminal comprende un totadle 370 hectareas concesionadas por el Estado Nacional a la
empresa administradora Aeropuertos Argentina 2000 S.A., y el perimetro del aeropuerto
consiste en aproximadamente 9 kilometros, contando con una Unica pista de 2.460 x 60
metros.

H Departamentode Valle Fértil no cuenta con aeropuertos ni pistas de

aterrizaje habilitadas para recibir aviones. La conectividad aérea sélo puede ser

realizada a través de helicoptero.

En cuanto a planes de futuro, el Gobierno Municipal en coordinacion con el Ente
Autarguico Ischigualasto, estan desarrollando un proyecto en etapa de evaluacién para

la construccion de una pista de aterrizaje que permita la llegada y partida de aviones de
porte mediano orientado a atraer la llegada de contingentes de turistas para ékitar
Parque Ischigualasto.

TRANSPORTEHRICO Y MOVILIDAD INTER E INTRADEPARTAMENTAL

Actualmenteel servicio de transportpublicode la provincia de San Juan cuenta con

cuatro lineas de la Red Tulum que se comunica con el departamento d&é&félle

comenzando con la linea 800 que va desde la terminal de 6mnibus de San Juan hasta hasta
SanAgustin Ademas de esta empresa, comumiad departamento con la ciudad Capital,

{ N
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tienen un costo sensiblemente superior al transporte de linea.

En lo que respecta a movilidad intradepartamental, se cueatalas lineas 801 y 802 que
van desde SaAgustinhasta Usno y la linea 850 desde Bgnustinhasta Sadoséde

Jachal

Ademas hay un servicio de transporgiblicoen colectivos de larga distancia a lo largo de
masde 200 km impulsando el turismo, el ptao y el desarrollo de San Juan y La Rioja,
conectando la capital riojana con Sagustin pasando por el Parque Provincial
Ischigualasto y en proximidad del Parque Nacional de Talampaya
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SERVICIOS
SUMINISTRO DE AGUA

SAN AGUST

En la ciudad de Saxgustin el servicio de agua potable para consumo domiciliario es
prestado por OSSE a través de una planta potabilizadora cuya fuente es de aguas
superficiales captadas del Rio del Valle. Ademas, dicha planta posee un refuerzo de
perforacion en una zona ceana al dique San Agustin.

La localidad presenta, en el marco de una buena dotacion del servicio en cuanto a
desarrollo de red y calidad, un problema con la zona de Costanera Norte, con terrenos
tomados (asentamientos), donde por cuestiones dominialeslfgscno se pudieron
realizar adecuadamente las obras de red de agua potable de OSSE.

Durante el afio 2016, la empresa estatal OSSE realizé obras de rehabilitacion del
conducto de la galeria de Infiltracion existente en el lecho del rio San Agustin, y planta
potabilizadora Villa San Agustin, lo que posibilitd mejorar el ingreso de agua cruda al
citado establecimiento potabilizador.

ASTICA

En la localidad de Astica el suministro de agua potable esta a cargo de la organizacion
vecinal, contando con la planta fabilizadora que sigue en importancia a la de San
Agustin. La misma capta el recurso mediante galerias filtrantes en el lecho del rio Astica
en la zona de Piedra Grande.

Algunas criticas al suministro de agua potable en esta localidad tienen que ver con la
necesidad de hacer actividades de mejoramiento en el sistema que desde su instalacion
hace 40 afios no ha tenido tareas de mejora y ampliacion.

USNO

La localidad cuenta con servicio de agua potable provisto por OSSE. Una problematica
vinculada al suministren esta localidad tiene que ver con la insuficiencia de la red para
abastecer a toda la comunidad, proveyéndose el agua en algunos sectores a través de
camiones y piletas.

OTRAS LOCALIDADES

En las demas localidades del departamento el servicpassto por las uniones

vecinales, a excepcién de las localidades de Baldes de Funes, Baldes del Sur de Chucuma,
Baldes de Astica, Sierra de Elizondo y Sierra de Riveros (parcialmente), Baldes del Sur de
Las Chilcas, Baldes del Norte (parcialmente) domdexiste servicio de suministro de

agua potable.

La problematica en cobertura del suministro de agua, sobre todo en localidades alejadas
del nucleo principal, como Baldes del Rosario, fue planteada repetidamente en el

ambito de los Foros Ciudadanos cebatws en el departamento.

SANEAMIENTO Y DEPUBMCI

El departamento no cuenta con sistemas cloacales, predominando los pozos negros
asistidos por camiones atmosféricos que depositan los liquidos servidos en la zona de
Loma Blanca (frente akrtedero de Residuos Solidos Urbanos).

I'f NBaLlSoOG2zr a4S SyOdzsSyiN} Sy LINROSa?z
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domiciliarias, colector principal y planta de trat@mio. Esta obra se circunscribe a la
localidad cabecera del departamento y se estima beneficiara a unos 8.500 habitantes
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requiriendo una inversion de $ 158.000.000. Existen planes a futuro de extender dicha
red a otras localidades del departamento.

INFRESTRUCTURA DE RIEGO

En el caso de Valle Fértil, si bien la infraestructura de distribucion de agua de riego es un
factor importante para el desarrollo de sus localidades, posee mucho menos relevancia
que en el resto de la provincia.

Valle Fértil se abastece del rio Valle Fértil, conjuntamente con los rios Chucuma, Astica
y Usno, con caudales temporarios, mas algunos arroyos y vertientes que nacen en las
Sierras de Valle Fértil.

En total, existe una superficie de 1.000 ha cultivabfekae localidades de San Agustin

del Valle Fértil, Chucuma, Astica, Usno y La Majadita, de las cuales se cultivan en la
actualidad aproximadamente 350.

El caracter pluvial y temporario de los cursos de agua y la escasa capacidad de regulacién
determinan unnivel bajo de seguridad en la provision del agua de riego. El régimen de
precipitaciones promedio de 350 mm al afio es un paliativo para las necesidades de riego
del valle.

En cuanto a la estructura de la red hidrica, cabe mencionar que las aguas son
almaenadas en el Dique San Agustin que actla como obra de almacenamiento de
crecientes y cabecera de distribucion del riego.

SUMINISTROEITRICO

El sistema es el interconectado nacional, cuyo suministro en toda la provincia (excepto

el Departamento Caucetesta a cargo de "Energia San Juan".

La energia es transportada hacia la red de Valle Fértil desde el Norte, (Cuesta del Viento),
pasando por la localidad de Ischigualasto (Ruta 150) contando el departamento con una
buena dotacion de red con planta transfieedora de energia sobre la RP 511.

Al respecto cabe destacar que en el afio 2017 se ha licitado la construccién de la Planta
Transformadora de 132/33 KW en la localidad de Bauchaceta (lglesia), la cual permitira
integrar en un anillo energético a los Departentos Iglesia, Jachal, Calingasta y Valle

Fértil.

SUMINISTRO DE GAS

No existe en el departamento red de distribucion. Se consume gas envasado en
cilindros, con costos muy altos debido a las distancias entre los distritos y la ciudad.

RECOLE@DI DERE®DUOS QLIDOS URBANOS

La gestion de residuos solidos urbanos esta a cargo de la Municipalidad de Valle Fértil,
para lo cual cuenta con una planta de tratamiento y disposicion final y un camion
compactador.

La planta de tratamiento y disposicion finalmsiduos solidos urbanos se encuentra
ubicada en la ruta 511 y calle Vicente Botella, Colonia Los Valencianos. La misma fue
inaugurada en el afio 2015 dentro del marco del Programa Estratégico de Gestion
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Integral de los Residuos Sélidos Urbanos, y prosegaomedio de 10 toneladas/dia de
residuos generados en la zona. Previo a la inauguracién de la misma los residuos se
depositaban en un predio a cielo abierto autorizado por la Secretaria de Medio
Ambiente.

El servicio de recoleccion se presta en fornaidien la ciudad de San Agustin y en

forma semanal en el resto de las comunidades. A este efecto existen delegados
municipales en cada comunidad que se responsabilizan por el acopio de los residuos y
la comunicacién con el servicio municipal para garanta prestacion correcta del

servicio.

COMUNICACION, TELERONDATOS

En la siguiente tabla se detalla el nivel de penetracion de telefonia celular en el
Departamento Valle Fértil en el afio 2010:

Penetracion de Telefonia Celular — Departamento Valle Fértil

Teléfono Celular Cantidad Porcentaje
Si 1.341 72%
No 527 28%
Total 1.868 100%

Fuente: INDEC - CENSO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES Y VIVIENDAS 2010 - Cuestionario Ampliado
Procesado con Redatom+5P, CEPAL/CELADE

Se observa que al 2010 el 72% de la poblacidvialle Fértil poseia acceso a telefonia
celular, siendo este el nivel mas bajo de los departamentos ubicados a lo largo del
Corredor Bioceénico y del Corredor Andino, alcanzando valores de 90% en Iglesia, 87%
en Jachal y el 89% en Calingasta. La mediarnmial/alcanza el 85%.

Mas alla del nivel de penetracién, una de las principales dificultades que afronta el
desarrollo del departamento es la deficiente calidad de servicio, existiendo solamente
tecnologia 2G y 3G con importantes falencias y necesidadieselsion.

La telefonia fija cubre solo al 13% de los hogares en Valle Fértil con 237 lineas,
ubicandose dentro de los niveles de penetracion mas bajos de los departamentos
ubicados a lo largo del Corredor Bioceanico y del Corredor Andino, alcanzaddé el 1

en Iglesia con 252 lineas, 18% en Jachal con 951 lineas y 12% en Calingasta con 245
lineas. La calidad de servicio es similar en toda la provincia a diferencia de la situacion
que existe en la telefonia mavil.

Penetracion de Telefonia Fija — Departamento Valle Fértil

Teléfono Fijo Cantidad Porcentaje
Si 237 13%
No 1631 87%
Total 1.868 100%

Fuente: INDEC - CEN5SO NACIONAL DE POBLACION, HOGARES ¥ VIVIENDAS 2010 - Cuestionaric Ampliado
Procesado con Redatam+5F, CEPAL/CELADE
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ANALISIS MEDIOAMBIENTAL

CONDICIONES CAIMCAS

El clima del Departamento Valle Fértil, presenta caracteristicas diferenciales del resto

de la provincia. Fundamentalmente en lo que respecta al régimen de precipitaciones.
Segun la clasificacion climatica de Koeppen, basada en las temperaturas snedia
precipitaciones mensuales, el clima de Valle Fértil corresponde a Clima Seco de estepa con
invierno seco (BSw). Este régimen se caracteriza por precipitaciones anuales superiores a
los 250 mm); las lluvias suelen ser torrenciales de gran intensidad yreeuencia, por lo

gue producen, en areas degradadas, efectos de erosion por efecto del impacto de la gota
en el suelo desnudo.

El verano térmico comienza en octubre y finaliza en marzo, las temperaturas en verano
son elevadas, con una media mensuakémes de enero de 26°C. Los inviernos son
templados, la temperatura media mensual del mes mas frio es aproximadamente de

12°C, aunque siempre hay heladas (5 a 10 dias en el afio); las oscilaciones térmicas
diarias son importantes, y son comunes diferend@4.0°C entre el dia y la noche. Los
vientos predominantes son los del Ny S.

Las precipitaciones impactan sobre el paisaje y la cobertura vegetal permitiendo la
actividad pecuaria sobre pastizales naturales o implantados de secano.

ESPACIOFATURALES Y ZONAS VERDES

El departamento se encuentra en la eco region denominada Chaco Seco y esta

representada por los Distritos Arido y Chaco Serrano, siendo en estos, el tipo de

vegetacion caracteristica el bosque xerofilo, integrado por un estragergar arboreo

de alturas moderadas; un estrato medio, compuesto por arbustos que forman

generalmente un matorral denso, y un estrato bajo integrado por plantas herbaceas,

principalmente anuales y cactaceas que cubren el suelo en forma discontinua.

Dentrode esa geografia, es posible encontrar espacios naturales que en conjuncién con
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ocuparon el territorio en el pasado y lo hacen en la actualidad. A continuacién, un brev

detalle de los mismos:

PARQUE PROVINCIAL ISCHIGUALASTO

Se encuentra ubicado al noreste del departamento, limita al norte con la Provincia de La
Rioja. Constituye el mayor patrimonio histérico y cultural de mayor valor geoldgico
dentro de Valle Feértil.

Enel afio 2000, fue declarado por UNESCO, bajo la categoria de Patrimonio Natural de
la Humanidad, considerando que es el Unico lugar en el mundo donde se puede ver
perfectamente diferenciado todo el periodo tridsico en forma completa y ordenada.
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Fuente: RARIZA Estudio de Impacto Ambiental-Proyecto Reordenamiento de la Recepcion del Sector ingreso al
Parque Provincial Ischigualasto, San Juan, Corredor Villa Unién-Valle Fértil (Region Cuyo)-Figura o imagen analizada
por Pablo Acebes de la Universidad Autonoma de Madrid, Proyecto INTERMARG, Fundacion Bilbao-Vizcaya.

En la imgen el poligono azul indica el limite del parque, el poligono rojo indica el circuito
interno de visitas.

Desde el punto de vista geoldgico el parque forma parte de las Cuencas de Ischigualasto
Villa Unién, es una zona deprimida con orientacion®ekllena de sedimentos del
Mesozoico, Nedgeno y Cuaternario. Las sedimentarias mas importantes son las de la
edad Triasica debido tanto a su amplio desarrollo de afloramientos, como a su alto
afloramiento paleontolégico.

El parque abarca unas 60 mil hect@seen las que se realizan investigaciones cientificas

y descubrimientos que aportan nuevas informaciones sobre la prehistoria; se han
encontrado fosiles que han permitido forjar y modificar las teorias existentes sobre la
evolucion de la vida en nuestrogpleta.

En su base esta instalado un centro de interpretacion, que funciona a modo de museo
también, y tiene un recorrido explicado donde se muestran los procesos para extraer un
fésil y se explican particularidades de los mismos.

DIQUE SAN AGUST

EIDique Embalse San Agustin se encuentra a tan sélo 7 cuadras de la plaza principal de
la Villa de San Agustin. Lugar de excelencia para realizar turismo contemplativo y
deportivo. Se puede realizar pesca del pejerrey, paseos en lancha, etc. El circuito de
aproximadamente 2.5 km de longitud, rodea el espejo de agua y permite la observacion
de flora y fauna, especialmente aves.
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LAS SIERRAS

La localidad Las Tumanas, esta ubicada sobre la Ruta Provincial 510, a unos 30 km. Hacia
el Sur de la localidad de Saguatin del Valle Fértil; existen evidencias de antiguos
pobladores prehispanicos, presumiblemente Yacampis y de asentamientos jesuiticos. La
Zona presenta un paisaje serrano, caracterizado por la abundante vegetacion,

favorecida por la presencia de rioaryoyos de variable caudal. En el Rio Las Tumanas

se organizan excursiones en mula hacia las sierras.

LA MAJADITA
Esta localidad esta dentro del area de la Reserva de Uso Mdltiple Valle Fértil y se accede

a ella por un camino consolidado, que cruzavarios tramos el cauce del Rio del ¥all

Rio Valle Fértil. Con cierta frecuencia las lluvias del verano producen crecientes en el
rio que ocasionan que este camino resulte intransitable, con lo cual el paraje queda
aislado. En la zona es posible encontestimonios de la presencia de comunidades
prehispanicas, presumiblemente Yacampis, tales como arte rupestre, petroglifos y
morteros tallados en piedra. En las margenes del Rio del Valle se encuehtralele

las Raicesejemplar de curiosa implantaii, se trata de un algarrobo de alrededor de

200 afios de antigliedad que tiene expuesta la porcidn superior de sus raices, producto
de la erosion que las fuertes lluvias producen en el terreno en el que esta implantado.
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PRECIPITACIONES PLUVIALES

En cuantaal régimen de precipitaciones, el area de Valle Fértil se caracteriza por sus
condiciones de aridez. Sin embargo, posee los valores méas elevados en cuanto a
precipitaciones de toda la Provincia de San Juan. En el afio 1981 se llego a totalizar un
maximo de656,4 mm y un minimo de 151 mm en 1970, en promedio, para un total de
40 afos, se obtiene un valor de 325 mm anuales, contra 100 mm para el resto de la
Provincia.

PELIGROS GEIGILCOS

En Valle Fértil, al igual que en toda la Provincia de San Juan, toedait riesgo
ambiental, estan asociados a una dinAmica-giématica propia de un ambiente arido y
se han individualizado los siguientes peligros naturales:

1 Peligro de inundacion causado por lluvias torrenciales.

1 Peligro por fendbmenos deemocion en masa (deslizamientos, caidas de rocas y
flujos aluviales).

1 Peligro sismico.

ESTIMACN DEL PELIGRO GE®ICO DE INUNDACIONES

En estas zonas semidesérticas, las laderas de las montafias estan cubiertas por
acumulaciones detriticas producto tiefracturacion de la roca y la meteorizacion

mecanica, dispuestas a ser movilizadas por las precipitaciones de tipo torrencial
originando avenidas estivales, que constituyen uno de los factores de riesgos de la
region.

Se individualizaron los siguientdes en la zona de estudio. El rio del Valle, de las Talas,
Usno, de las Tumanas, Astica y rio Chucuma que son aquellos que estan relacionados
directamente con centros poblacionales o con rutas de acceso a estos centros.

En una aproximacién en funcién de lanidades geomorfologicas analizadas y su

posicion topografica se destaca que las zonas con mayor amenaza de sufrir inundaciones
son las siguientes: los sectores sur de Astica y Chucuma, los caserios en las margenes del
rio de Las Tumanas, el sector serld localidad de Usno, el sector norte, las zonas
inferiores del abanico aluvial de San Agustin de Valle Fértil y el cauce actual y la zona de
llanura de inundacion del rio Las Talas que es tributario del rio del Valle donde estan
instalados los pobladade La Majadita y Los Bretes.
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Este ultimo sector se considera uno de los de mayor exposicion de ser afectados por
inundaciones debido a que esta inserto dentro de la unidad geomorfoldgica de
ambiente montafioso. Las otras areas estan insertas en la unidoadjaéa

pedemontafa.

Mapa Amenazas y Vulnerabilidad Fisica - Provincia de San Juan
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Fuente: Programa nacional de Prevencion y reduccion del riesgo de desastres y desarrollo territorial (PNUD-ARG
05/020)-Mapa obtenido como resultado del Taller de Municipios.

PELIGRO$SMICOS

En Argentina, a causa de la interaccién entre las placas de América del Sur, Antartica y
Nazca, se producen complejos procesos donde distintos factores geoldgicos controlan

el régimen de esfuerzosdeformaciones, por lo que el margen occidental del continente
sudamericano presenta una topografia y sismicidad tipica de margen activo. A partir de
los 28° y hasta los 33° de latitud sur, se produce un aumento de la actividad sismica. Alli,
la placa oceéina subduce hacia el este, con angulo menor a 10°, hasta una profundidad
de 100 km aproximadamente, donde toma una posicion subhorizontal. Dentro de este
segmento donde la geometria de subduccién es subhorizontal, se desarrolla casi el 80
% de la deformadn cuaternaria argentina documentada.
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Mapa Actividad Sismica - Provincia de San Juan
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Fuente: INPRES-Programa nacional de Prevencion y reduccion del riesgo de desastres y desarrollo territorial (PNUD-
ARG 05/020).

Las fallas activas mapeadas que se encuentran dentro del area del Departamento Valle
Fértil, son las siguientes:

Falla Ischigualastg Falla Asticaubicadas en el sector oriental de la Sierra de Valle
FértitLa Herta. No presentan ningln sismo histérico de magnitud mayor a 6° en la
escala Richter.

Falla Las Chacrasbicada Sobre el sector sureste del departamento, ya en el
Departamento Caucete. El mismo tiene evidencias continuas de actividad y
desplazamientosle depdsitos cuaternarios. El intervalo de recurrencia para esta
falla se estima en 5.000 afey la tasa de deslizamiento entre 1 y 5 mm/afla
magnitud momento estimada para este sistema es de 7,1 segun correlaciones
realizadas podiferentes autores en funcion a las evidencias de deformacion en el
terreno.

En conclusion, se puede decir que la zona del Departamento Valle Fértil esta afectada
por sistemas de fallamientos activos, pero no existen registros de sismos de magnitud

mayor a6° en la escala de Richter.

CARACTERIZARIDE LOS SUELOS DE VALLE FERTIL

Al igual que en el resto de la provincia, los suelos de Valle Fértil provienen de materiales
aluviales y aluvialescoluviales, con la caracteristica de que se trataukdos jévenes,
inmaduros, con escaso desarrollo de horizontes pedogenéticos.

La mayor cobertura territorial del departamento corresponde a afloramientos rocosos

y los suelos se encuentran sobre el eje conformado por el Valle de Valle Magidasin.

Los suelos del departamento corresponden al orden de los Entisoles con un clima
edéfico de régimen térmico (Temperatura Media Anual del Suel@218) y régimen

de humedad aridics. Los Entisoles se caracterizan por la ausencia practicamente total
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de horiontes pedogenéticos y su naturaleza mineral. Los subdrdenes que se encuentran
presentes son los Fluventes, Psamentes y Ortentes, con una mayor importancia de estos
ultimos. Dichos subordenes se diferencian por la naturaleza del material original.

En la sigiente figura se muestra la ubicacion espacial de los complejos y asociaciones

de suelos en Valle Fértil y se describen cada uno de ellos.

Mapa de Suelos de Valle Fértil Clasificados por Subgrupos

Valle Fertil
Grupos de Suelos
R
[ ENtc-52
[ ENtc-42
s
B ETtc-20
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¢ (entros Poblados

Fuente: Instituto Nacional de Tecnologia Agropecuaria, 2009.

R Corresponde a afloramientos rocosos que cubren el 54% de la superficie

departamental.

ENtec52 Es una asociacioredsuelos sobre las planicies del valle con predominancia de suelos
torriortentes tipicos y torripsamentes tipicos en las llanuras arenosas superiores. En

menor proporcion se encuentran torrifluventes en cubetas en las zonas méas bajas

que ocupan el 24 % da superficie de Valle Fértil.

ENte42 Se trata de una asociacion de Torriortentes tipicos del Valle Aluvial sobre el
piedemonte de las sierras de Valle Fértil. Ocupa el 19% de la superficie

departamental. Sus principales limitantes son la pedregosidasl ydndientes.

S Salinas.

ENte20 Consociacién de Torripsamentes tipicos de planicies arenosas con muy baja

retencion de humedad y drenaje excesivo. Ocupan sélo el 0,6 % de la superficie.

ENte29 Consociacién de Torriortentd$picos con presencia de médanos. No presenta

potencial para las actividades agricolas.

A diferencia del resto de la Provincia de San Juan, los suelos de Valle Fértil, si bien
presentan limitaciones climaticas por déficits hidricos, permiten el desadella

actividad pecuaria en condiciones de secano.

La utilizacién del agua para fines de riego se encuentra normada en la Provincia de San
Juan por el Cédigo de Aguas (Ley N° 5824) y la Ley de Creacion del Departamento de
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Hidraulica (Ley N° 886). La nortiva actual considera agotados los recursos hidricos
superficiales para riego y, por lo tanto, no es posible el otorgamiento de nuevas
concesiones de riego.

EROSIN DE LOS SUELOS

Las extensas llanuras que se desarrollan al pie de los cordones serraraite deiil,

son el resultadale la rellenaniento de grandes cuencas sin rios aléctonos, pero con
numerosos sistemas endorreicos, que originan salares. Se observan, en estas llanuras,
fuertes procesos de erosion hidrica y en menor medida edlicausiss son pobres en
materia organica y esqueléticos, siendo generalmente arenosos.

Las extensas llanuras que se desarrollan al pie de las sierras secas, se presentan como
ecosistemas muy fragiles sometidos a fuertes procesos de degradacion de origen
antropico. El sobrepastoreo, los incendios naturales o provocados, Yy la tala
indiscriminada, han desencadenado graves procesos de erosion hidrica y edlica. Por otra
parte, se advierte un creciente empobrecimiento de la poblacion rural, éxodo y
abandono de tiemas.

En las areas agricolas bajo riego se evidencia el mal manejo del escaso recurso hidrico,
con marcadas deficiencias en la infraestructura y en la administracion del agua. Ello
provoca procesos de salinizacion de suelos, en diferentes grados, y l&idirgc
disminucion de la rentabilidad de las actividades agricolas.

El esquema de tenencia de la tierra se estructura sobre la base de latifundios, donde se
localizan pequefios puestos ganaderos. El puestero (cuidador de campo y pastor),
vinculado abuefio del campo por una relacién contractual informal o de "hecho" (en la
mayoria de los casos), es el componente mas postergado de un esquema
socioecondmico anacronico y sustentador de profundas desigualdades. La falta de una
adecuada infraestructura viglde comunicaciones, la deficiencia de la red sanitaria y
equipamientos educativos y el escaso asesoramiento técnico por parte del Estado,
determinan una de las situaciones sociales mas criticas de la regién y el pais, y por
afiadidura se constituyen en gifincipal factor desencadenante de los procesos de
desertificacion.

ANALISIS DEMO@RCO

ESTRUCTURA Y EVAINDE LA POBLAM

CRECIMIENTO VEGETATIVO

En este apartado se analizan las variaciones del crecimiento natural de la poblacion
vallista en reladin a la provincia.

El Departamento Valle Fértil segun los ultimos datos censales es el tercero menos
poblado de la Provincia de San Juan, luego de Ullum y Zonda. Ademas, también se
encuentra entre los de menor densidad poblacional, ubicandose en el fauesto

luego de Calingasta e Iglesia respectivamente. Para el afio 2010 su densidad era de 1,04
hab/Krre.

A diferencia de los otros departamentos ubicados a lo largo del Corredor Bioceénico y
del Corredor Andino, Valle Fértil ha reducido notablemente saei@m intercensal
relativa. Ha pasado del 21,9% en el periodo 12801 al 5,2% entre 2002010. Parte

de este comportamiento demografico puede explicarse por las crisis econémicas que
sufrié el pais y que obligd a buscar mejores opcidalesrales, sobre todo en la mano

de obra rural. En el ultimo periodo intercensal Valle Fértil no fue uno de los
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departamentos mas elegidos por su oferta laboral y ventajas comparativas, como si lo
fueron Iglesia y Jachal. En cambio, se destaco por sadeilus destinos mas elegidos
por los visitantes de la provincia debido a sus importantes atractivos turisticos.

Poblacion por Departamento Segiin Censo Nacional 2010

Calingasta 4.562 4.026 8.588 1,26% 18,40%
lglesia 5.731 3.368 9.099 1,34% 19,50%
Jachal 10.985 | 10.745 | 21.730 3,19% 46,60%
Valle Fértil 3.703 3.519 7.222 1,06% 15,50%

Fuente: Elaboracidn propia en base a datos censales de INDEC. 2010.

En términos relativos la poblacion departamental representa el 15,5% del total de la
regién. Con este valor se posiciona como el departameatomenos peso poblacional.
Valle Fértil es un departamento concentrado poblacionalmente, ya que de los 7.222
habitantes (segun el censo de 2010: 3.703 son hombres y 3.519 son mujeres), 4.423
(2.123 son hombres y 2.300 mujeres) viven en la cabecera afilladustin, lo que

implica que el 61,24% de la poblacién vive concentrada en dicha localidad y el 38,76%
(2.799 habitantes) se encuentra distribuida en un departamento de 6.977 kilbmetros
cuadrados, lo que supone una densidad poblacional para el departajsan contar

Villa San Agustin, de 0,40 habitantes poe.km

NACIMIENTOS

En el departamento Valle Fértil, la dinamica de los nacimientos ha sido poco variable.
Notese que al final del periodo solo se registraron 27 nacimientos mas que al inicio. De
acuerd con estos datos, nacen en el departamento un promedio de 119 nifios

al afo, lo que implica menos del 1% del total de nacimientos de la provincia en un afo.

Nacimientos en el Departamento Valle Fértil. Periodo 2010-2015
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fuente: Elaboracion propia en base a datos de la Division Bioestadistica. Ministerio de Salud Publica de
San Juan

DEFUNCIONES

En cuanto a las defunciones en el Departamento Valle Fértil, durante el periodo 2010
2015 se observa una tendencia similar a la de nacimientos, es decir, creciente, pero con
minimas variaciones.
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Defunciones en el Departamento Valle Fértil. Periodo 2010-2015
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Fuente: Elaboracidn propia en base a datos de la Division Bioestadistica. Ministerio de Salud Publica de San Juan

CRECIMIENTO VEGETATIVO

La curva del crecimiento vegetativo del departamento Valle Fértil presenta

un comportamiento relativamentestable en el periodo analizado.

La dindmica de los nacimientos ha sido poco variable, durante el periode22Q%5G0on

una media de 119,33 nacimientos anuales. En cuanto a las defunciones se observa una
tendencia similar a la de nacimientos, es decirciengte, pero con minimas variaciones,
con una media de 54,17 defunciones anuales.

La baja tasa de natalidad incide, a la larga, en el progresivo envejecimiento de la
poblacién y si bien no es una situacion actualmente preocupante, es un factor a tener
en aienta. El indice de envejecimiento del departamento es 41,24% mientras que en la
provincia es del 33,87%. El crecimiento de la poblacion mayor de 60 afios en el
departamento es del 2,07%, siendo el de la provincia del 2,67%.

Crecimiento Vegetativo en el Departamento Valle Fértil. Periodo 2010-2015
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Fuente: Elaboracidn propia en base a datos de la Division Bioestadistica. Ministerio de Solud Publica de San Juan

PROYECCIONES DEMBERS

Segiin las proyecciones demograficas realizadas por INDEC para el period202%10

el comportamiento demogréfico del Departamento Valle Fértil tendra una tendencia de
relativo crecimiento poblacional, dado que, se espera, crecera en 899 habitantes, esto
es unl2%, aproximadamente un 0,5% anual.

Se observa que la variacion anual es minima y que, atendiendo al crecimiento
vegetativo, los nacimientos y movimientos migratorios seguirdn teniendo un escaso
aporte.
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Proyeccion Demogrdfica. Departamento Valle Fértil. Afios 2010 a 2025
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Fuente: Elaboracion propia en base a proyecciones demogrdficas. INDEC 2010

Si se compara con el total de la poblacién progdatpara los departamentos ubicados

a lo largo del Corredor Bioceanico y del Corredor Andino (56.400 habitantes) se observa
gue el peso relativo de Valle Fértil sera levemente inferior. Actualmente aporta el 15,5%

y en 2025 lo hara con el 14,7%. Estsal se debe al comportamiento demogréfico de

los otros departamentos sino también, como ya se dijo, al propio crecimiento vegetativo

de Valle Fértil.

Participacion de los Departamentos del Corredor Biocednico y del Carredor Andino.

Proyecciones Demogrdficas. Afios 2010 a 2025

Calingasta B8.794 18,44% 9.841 17,45%
Iglesia 8.261 19,42% 14.045 24,90%
Jachal 22.253 46,65% 24.223 42,95%
Valle Fértil 7.392 15,50% 8.291 14,70%

Fuente: Elaboracicn propia en base a proyecciones demogrdficas de INDEC. 2010

TURISMO

DEMANDA TURTICA
Respecto a la demanda turistica de la Provincia de San Juan, la misongpesme de
dos grandes grupos:
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Turismo Interno y Receptivo
Provincia de San Juan - Afio 2016

Receptivo - 77%

Interno - 23%

En funcién a datos provistos por la Secrigtate Turismo de la Provincia, la cantidad de
visitantes estimados que tuvo San Juan (la cual se calcula en forma indirecta a partir de
la cantidad de visitantes que ingresaron a la misma) durante el periodeZfl® tuvo

una tasa de variacion interanuadlomedio del 7,46%, observandose un crecimiento
sostenido durante el periodo 202D12 (especialmente durante los afios 2004, 2005 y
2011). Luego, durante los periodos siguientes presento variaciones negativas, con
excepcion del 2015 que tuvo una pequeBauperacion.

Evolucidn Visitantes Estimados - Periodo 2004-2016

Afo Visitantes Estimados Variacion Interanual
2004 357.830 28%
2005 454 254 27%
2006 478.600 5%
2007 491,000 I%
2008 533.000 9%
2009 556.000 4%
2010 616.000 11%
2011 753.360 22%
2012 £35.421 11%
2013 725.165 -13%
2014 670.900 T
2015 718.300 7%
2016 645,200 -10%
Promedio 602.695 7.46%

Fusnte: Elzborocidn propio o partir de dabos provistos por la Secretario de Turismo de le Prowvincio de San Juan.
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Evolucion Visitantes Estimados
Provincia de San Juan 2004-2016
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Fuente: Elobarocidn propio o partir de dates provistos por lo Secretario de Twrismo de lo Provincio de San Juan.

Respecto al origen de los visitantes de otras provincias o paises durante el periodo 2013
2016, Buenos Aires (Capital Federal y Provincia) en promedio representé mas del 50%
de los mismos, seguido por Cérdoba y luego povikitantes extranjeros, lo cuales
provenian principalmente de Europa, Chile y otros paises limitrofes y Estados Unidos.
Cabe aclarar, que esta composicion se ha mantenido relativamente constante a lo largo
de todo el periodo bajo andlisis. A su vez, editamte tener en cuenta que a diferencia

de lo que ocurre a nivel nacional, la provincia no recibe un flujo significativo de turistas
de paises limitrofes; asi como tampoco de la Region de Cuyo.

Origen Visitantes
Provincia de San Juan 2013-2016
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Fuente: Eloborocidn propia o partir de datos provistos por lo Secretario de Turismo de la Provincio de San Juan.

Por otro lado, si se analiza el destino de los visitanéelg ghrovincia durante el mismo

periodo, en promedio, el 43% visito Valle Fértil, el 14% Calingasta, el 12% Iglesiay el 11%
Jachal. Cabe resaltar que, durante dicho periodo, la participacion total de estos
departamentos como destinos elegidos por lostarges de la Provincia de San Juan,
representd en promedio el 80%.
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Destino Visitantes
Provincia de San Juan 2013-2016
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Fuente: Elsborocidn propio o partir de datos provistos por lo Secretario de Turisme de le Provincio de San Juen.

Si se consideran Unicamente los departamentos ubicados a lo largo del Corredor
Bioceanico y del Corredor Andino, en promedio el 53% de los visitantes eligieron el
Departamento Valle Fétttomo destino durante el periodo bajo analisis.

Destino Visitantes
Departamentos Corredor Bioceanico y Corredor Andino

2013-2016
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Fuente: Elaborocidn proplo o partic de dates provistos por io Secretario de Tursma de by Provincio de San feem

En el caso particular del Departamento Valle Fértil, se puede observar que tiene la mayor
participacién en términos de visitantes a nivel provincial y que la evolucién de la
demanda turistica ha experimeado un crecimiento con altibajos en el tiempo; sin
embargo, a partir del afio 2013 se observa un crecimiento significativo, especialmente
durante el 2016.

Evolucidn Visitantes de San Juan con
Destino Valle Fértil 2004-2016
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Fuente: Elaboracién propio o partir de datos provistos por lo Secretario de Turismo de la Provincio de San Juan.
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Por otro lado, en base a informacién suministrada por la Direccién de Turismo de la
Municipalidad de Valle Fértil, durante el afio 2016 se verificaron alrededor de 100.000
turistas, con un pernocte promedio de 2 nochesRespecto al origen de los mismos, el

50 % era procedente de Buenos Aires, el 35% del resto del pais y el 15% edranjer

Sin embargo, en este punto es importante tener presente que la futura integracion con
Chile a través de la construccion del tunel del Paso Internacional de Agua Negra, traera
aparejadas tanto oportunidades, tales como un mayor flujo de visitantes, como
amenazas para el sector turistico de los departamentos ubicados a lo largo del Corredor
Bioceanico y del Corredor Andino, principalmente en lo relativo a competitividad de
precios con el pais trasandino. En este sentido, sera clave la diferenciacivésadea

la oferta turistica en términos de cantidad y calidad de servicios y atractivos.

PRINCIPALES ATRACTIVASTIORS

En lo inherente a los atractivos turisticos que ofrece la Provincia de San Juan, a partir de

un trabajo realizado entre la Secretada Turismo de la Provincia, la Secretaria de

Turismo de la Nacion y la Organizacion Mundial del Turismo a fines del 2007, se
ARSYGATAOs 0O2Y2 SaidNI iS3IAF RS LRAAOAZ2YI YASY(:
l' YRS&¢® /| Rl Llzy G I auRdSe Ibstsigutetites Mifadtitos de MBS LINB & Sy (i
provincia:

1. Ciudad de San Juagircuito Vida y Cultura

2.lglesia y JachalCircuito de Aventura Andina

3. Ischigualasto (Valle FértilCircuito Parque Triasico

4. Calingasta Circuito Espacios y Estrellas

Gon la apertura de la ruta provincial 150 que permite cerrar el anillo asfaltado que

posibilita el recorrido de todos los atractivos turisticos de San Juan, en el afio 2014 se

Ayl dzZ3dzN>F dzy NBO2NNAR2 RSY2YAYyIl R2 dslst¢g Aff 2 ¢ dzNJ
en 849 km asfaltados e incluye las siguientes paradas:

i Ciudad de San Juan: donde se puede realizar un city tour con un recorrido por los

principales sectores turisticos y culturales de la ciudad.

1 Valle Fértil: donde se contintracorriendo el mundo tridsico, con el Parque

provincial Ischigualasto Patrimonio de la Humanidad.

1 Luego, atravesando el nuevo tramo de la ruta 150, se recorre Jachal con sus molinos

y cultura, continuando el viaje hacia la Cordillera de los Andes &lghasa concluir

el viaje en Calingasta.
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Principales Atractivos y Actividades Turisticas Departamento Valle Fértil™™*

Destacado y reconocido valor paleontolagico y
paisajistico. Las primeras expediciones permitieron
conocer un capitulo completo en la historia de la vida
de nuestro planeta, el Periodo Tridsico. El circuito
turistico recorre cinco estaciones que se diferencian
entre si por sus geoformas y el contraste de sus colores,
encerrando un paisaje tan particular como atrapante.
En Noviembre del afio 2000, es declarado “Patrimonio
Matural de la Humanidad™, por la UMESCOS,

Parque Provincial lschigualasto
"Walle de la Luna"

Lugar de excelencia para realizar turisma contemplativo
y deportivo. Se puede realizar pesca del pejerrey,

b San Agust paseos en lancha, entre otros. El circuito de
igue San Agustin
que gus aproximadamente 2.5 km de longitud, rodea el espejo

de agua y permite la observacidn de flora y fauna,
126
especialmente aves ™,

Localidad ubicada a la vera del rio homdnimo, en el cual
se realizan paseos de observacion de fauna y flora. y se

Las Turnanas organizan excursiones en mula hacia las slerras.
También se pueden visitar |as ruinas jesuiticas ubicadas
en esta localidad™.

Comprende las localidades de La Majadita, Los Bretes y

Circuito Tras Las Sierras .
Quirmilot®,

Comprende las localidades de Sierra de Chivez, Slerra
Circuito Aventura de Riveros y Sierra de Elizondo, donde se realizan
ascensiones?.

Ademas de lo mencionado anteriormente, entre sus atractivos turisticos se destacan
otros edificios vinculados al acervo cultural y religioso del departamento, tal como han
sido referidos con anterioridad:

1 MuseoPiedras del Mundo.

1 Museo Pachamalui.

1 Parque Natural Valle Fértil.

1 Ruinas Jesuiticas.

La cultura de la sociedad vallista tiene sus raices en las poblaciones indigenas, también
recibieron el influjo de los Incas y de los Dominicos que introdujeronltara espafiola.
Este hecho generd una combinacion de tradiciones y costumbres que potenciaron una
profunda conciencia historica y la preservacion de las tradiciones.

Las principales festividades departamentales estan estrechamente vinculadas a la
religion, entre las que se destacan: la fiesta de San Nicoléas de Bari, la fiesta de San
Agustin y la fiesta de la Virgen del Rosario. Adicionalmente, es muy importante la de la
Virgen de Andacollo.

Otras importantes fiestas populares que se relacionan con laaspearneo de

animales, el carnaval y doma.

En cuanto a las actividades tipicas se destacan las artesanias.

Por otro lado, el departamento se caracteriza por una marcada tradicion deportiva en
disciplinas como el futbol, atletismo y mountain bike.
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INDUSTRIA

Segun datos obtenidos de la Direccion de Industria y Comercio de la Provincia, y de
acuerdo al Padrén AFIP, a septiembre 2016, existian 1.900 indus&iaSan Juan. Se
estima sin embamg que, del total e industrias activas, sélo una tercera parte es la mayor
generadora de valor agregado, creando puestos de trabajo. El resto constituyen
modelos individuales, de subsistencia, tales como: elaboracién de dulces, tejidos en
telar, artesaniasentre otros.

Considerando que Valle Feértil tiene un marcado perfil primario, sus productores no
cuentan con un sector industrial consolidado para colocar sus produgtimsque

redunda en la imposibilidad, no sélo de agregarle valor a la produccidndoua

también de diversificar hacia otros cultivos alternativos.

Segun datos provistos por la Direccién de Industria y Comercio de la Provincia de San
Juan, de acuerdo al Padrén AFIP septiembre 2016, existen Unicamente 2 industrias en el
Departamento Véé Fértil, las cuales representan tan solo el 0,11% del total provincial.
Si analizamos este dato en términos comparativos con el resto de los departamentos
ubicados a lo largo del Corredor Bioceéanico y del Corredor Andino, el departamento se
ubica en ultmo lugar, luego de Iglesia (1,21%), Jachal (0,95%) y Calingasta (0,74%).

Industrias por Departamento San Juan- Afo 2016

lglesia 23 1,21%
Jachal 18 0,95%
Calingasta 14 0,74%
WValle Fértil 2 0,11%
Resto de los Departamentos 1.843 97 00%

Fuenfe: Elabavacion progia &n base a datos oddendalos o ha Direccion de indwsinio y Comercio de ko Provincia de Son
Jran. 2016,

A continuacién, se muestran las industrias del departamento por rama de actividad:

Industrias del Departamento Valle Fértil- Afio 2016

Alimentos y Bebidas 2 610 0,33%
Otras ] 1290 0,00

Fuenie: Elaboracidn progls en base a datos obdenidos de o Direccidn de indusina y Comercio de ke Provincia de Son
Juan. 2016




Industrias de los Departamentos del Corredor Biocednico y del Corredor Andino - Afio
2016

RamadeActividad Calngasia Iglesix  Hichal  Johe  Optos.CB Restode  Pola.de

Fértil yCA los Dptos  San Juan
Alimentos y Bebidas 7 8 4 2 21 589 610
Madera 3 B 1 i} 10 a7 97
Otros Minerales No
Metslicos 1 1 5 i} 7 146 153
Otros Productos de
Metal 1 1 3 i} 5 230 235
Confecciones 1 i} 0 (i} 1 113 114
Productos Quimicas 1 1 0 i} 2 43 45
Muebles e Industria 0 4 3 0 7 240 247
NC
Productos textiles i} 1 0 i} e &7
Edicidn i} 1 2 i} 148 151
Otras i} i} 0 i} [} 181 181
Total 14 23 18 2 57 1.843 1.900

Fuente: Elabovacidn propls en base o datos obtenides de la Direccidn de industrio y Comercio de lo Pravincia de San
Juan. 201&

COMERCIOS Y OTROS SERVICIOS

En Valle Fértil, segun datos provistos por la Direccidndigstria y Comercio de la

Provincia de San Juan, al 2016 existen 140 comercios, los cuales representan tan solo el
0,75% del total provincial. En términos comparativos con el resto de los departamentos
ubicados a lo largo del Corredor Bioceanico y delgdor Andino de la provincia, y al

igual que en el caso de la industria, el Departamento Valle Fértil se ubica en dltimo lugar,
luego de Jachal (1,56%), Iglesia (1,04%) y Calingasta (0,84%).

Si analizamos ese dato en relacion a la poblacion del departameos encontramos

con que existen 1,80 comercios por cada 100 habitantes, y en relacién a la poblacion de
la Provincia de San Juaresta relacion es de 0,019 comercios por cada 100 habitantes.

Cantidad de Comercios Cada 100 Habitantes'**. Departamentos y Provincia - Afio

2016
Departamento Comerdios e b, Provincia

Jachal 290 1,31 0,039
lglesia 193 1,72 0,026
Calingasta 156 169 0,021
Valle Fértil 140 1,80 0,019
Resto de los Departamentos 17.830 2,56 2,390
Total Provincia San Juan 18.609 = 2,49

Fuente: Elaboracidn progis en base a datos obtenigdos de lo Direccidn de indwstrio y Comercio de o Provincia de Son
Juan. 2016

En Valle Fértil, al igual que el resto dedepartamentos ubicados a lo largo del Corredor
Bioceanico y del Corredor Andino, se puede observar que en la zona urbana se localiza
un mayor numero de negocios pequefios, ya sea por su infraestructura edilicia o por
cantidad de personal empleado, dondentids frecuente son los almacenes atendidos

por sus propietarios y su grupo familiar.




TEMATICA DE DISENO DE AEROPUERTO
ANTECEDENTES

TRANSPORTEREO

La conquista del aire $eicio hace casi dos siglos y a la fecha ha tenido un avance
sumamente acelerado. tesavance se debe a la ciencia moderna, pues desde un vacilante
vuelo de algunos hombres intrépidos tripulando aeroplanos ha pasado a vuelos hasta de
20,000 km, sin recargar combustible.

En cuanto a velocidades, se ha pasado de 40 o 45 km/h a 1,000 ko \arelos
comerciales y en pruebas experimentales se ha alcanzado 6 o 7 veces la velocidad del
sonido.

Algunas aplicaciones practicas del transporte aéreo son: el movimiento de pasajeros,
correo y carga; fumigacion, obtencion de mapas, asi como la detknka soberania y
seguridad nacional.

Actualmente la industria de la aviacién civil juega un papel sumamente importante tanto
para la economia nacional, como para la internacional; esto debido a que la relacién de
dinero invertido en servicios deansporte esta estrechamente relacionada con el nivel de
actividad econoémica, que se mide por el PIB (Producto Interno Bruto) de un pais.

El transporte aéreo enfrenta problemas que las naciones por si solas no pueden resolver,
desde los inicios de la avian se ha tratado de encontrar soluciones a través de modelos
internacionales, ya que requiere de la construccién de aeropuertos que cumplan con los
estandares en cuanto al establecimiento de las ayudas, un sistema homologado para el
reporte del clima y peraciones para minimizar los errores.

Para la operacion del transporte aéreo se requiere de un lugar destinado para la llegada y
salida de aviones. Este sitio puede ser en tierra 0 en agua y se conoce como aeroédromo.
Cuando es adecuado en obras e instalaes para dar atencion al pasajero se le conoce
como aeropuerto.

DEFINICION DE AEROPUERTO Y AERODROMO

Aerédromo:Area de tierra o de agua adaptada y destinada total o parcialmente a la
llegada, salida y movimiento en superficie de las aeronaves.

Aeropuetto: Aerodromo civil de servicipiblicoque cuenta con instalaciones y servicios
adecuados para la recepcion y despacho de aeronaves, en el cual se proporciona servicio
para la operacion seguray eficiente de las mismas y es ahi donde se efectua, el
intercambio de pasajeros y carga, entre los dos medios de transporte.

En un aeropuerto, desde el punto de vista de las operaciones aeroportuarias, se pueden
distinguir dos partes: "lado aire" y "lado tierra". La diferenciacion entre ambas partes se
deriva delas distintas funciones que en cada lado se realizan. En el "lado aire" las
operaciones se aplican sobre las aeronaves y todo se mueve alrededor de lo que estas
necesitan, en el "lado tierra" los servicios giran alrededor de los pasajeros y sus
necesidadesEn el lado tierra, los edificios terminales tienen como funcién la conexion
entre los modos de transporte terrestre (vehiculos, autobuses, tren, metro) y el modo de
transporte aéreo.

El volumen de pasajeros y el tipo de trafico condicionan la configuraei laterminal,

pero en general todas las terminales tienen las siguientes zonas: vestibulos de salidas y
llegadas, control de pasaportes, salas de embarque, de ocio y control de aduanas.

El lado aire también llamado area de movimiento esta integradaepérea de maniobras
(pistas y calles de rodaje) y la plataforma. Su funcién es el rodaje de las aeronaves
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hasta/desde las pistas y el despegue y aterrizaje de las aeronaves. Un &rea importante en
todo aeropuerto es el denominado centro de control dearen el cual se desempefian

los controladores de transito aéreo 6 ATC (por sus siglas en inglés), encargados de dirigir y

controlar todo el movimiento de aeronaves en el aeropuerto y en la zona o area bajo su
jurisdiccioén. La plataforma es el area destia@ddar cabida a las aeronaves mientras se
llevan a cabo las operaciones de embarque y desembarque de pasajerosrg@ncias,

asi como otras operaciones de atencion a la aeronave (repostaje de combustible, pequefio

mantenimiento, limpieza...)

El aeropuerd como obra de ingenieria civil est4 formado por una serie de sistemas que
operan conjuntamente para una eficiente operacion, estos sistemas estan intimamente
ligados y dependen unos de otros, taslesa su vez, deben proporcionar la capacidad
necesarigpara aeronaves, pasajeros, cargas, vehiculos terrestres, etc., teniendo la opcion
futura de una ampliacion. Ya que estos sistemas operan conjuntamente, no es posible la
planeacion por separado de cada uno de ellos por lo que se busca una planeacién logica
posible de tal forma que la planificacion de cada uno de ellos contribuya y se integren en

un plan maestro.
Estos sistemas los podemos identificar en tres zonas:
1.- Zona AerondauticaEspacios Aéreos, pistas, calles de rodaje y plataformas.
2.- Zona Terestre: Edificio de pasajeros, camino de acceso Y liga vial.

3.- Zona IndustrialAlmacenamiento y distribucion de combustible.

Esta dltima zona no necesariamente influye en el funcionamiento del aeropuerto excepto

por el abastecimiento de combustibles.

CIASIFICACION DE AEROPUERTOS

Se clasifican de acuerdo a su radio de accién econdmica, al transito probable, al tipo de
aeronaves que lo utilizan o al servicio que prestan. Para identificarlos rapidamente se
utilizan claves, letras o palabras descriptivas.

LaOrganizacion de Aviacion Civil (OACI), utiliza claves de referencia para indicar las
caracteristicas de los aer6dromos. Esta ckstdcompuesta de dos elementos que se
relacionan con las caracteristicas del avion. Asi se determinara la clave de liefdeenn
aerédromo, nimero y letra de clave que se seleccione para fines de planificacion del

aerodromo. El cuadro 1.1 presenta las caracteristicas de los aer6dromos y aviones.
+ Cuadro 1.1 Relacion entre claves de los aerddromos

Elemento 1 de la clave

Longitud de pista

las caracteristicas de los aviones
Elemento 2 de la clave
Caracteristicas del avion

Numero de la Longitud de campo de Letra de Envergadura (ancho Anchura exterior entre
clave refarencia del avion. clave. de las alas del avion) ruedas del tren de
aterrizaje P*
(1) (2) (3) i4) (5)
1 Menos de 800m A Hasta 15 m. Hasta 4.5 m
2 Desde 200 hasta 1200 m B Desde 15 hasta 24 m Desde 4.5m

Desde 1200 hasta 1300 m

C

Desde 24 hasta 36 m

Desde & hasta 9m

Desde 1800 m en adelante

D

Desde 36 hasta 52 m

Desde 9 hasta 14 m

E

Desde 52 hasta 65 m

Desde 9 hasta 14 m

+Distancia entre los bordes exteriores de las ruedas del fren de atemrizaje principal Fuente: tomado del manual de la OACI
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Segun el tipo de vuelos se distinguen dos tipos:

Aeropuertosnacionales:

Un aeropuerto nacional (también llamado aeropuerto de cabotaje o interno) es un
aeropuerto que sirve solo vuelos nacionales, interiores a un mismo pais, también llamados
vuelos de cabotaje. Los aeropuertos nacionales carecen de oficirzahidaas y de

control de pasaportes y por lo tanto no pueden servir vuelos procedentes o con destino a
un aeropuerto extranjero.

Aeropuertos internacionales:

Un aeropuerto internacional es un aeropuerto tipicamente equipado con instalaciones de
aduanas e imigracion para gestionar vuelos internacionales con otros paises. Estos
aeropuertos son normalmente grandes, y a menudo cuentan con pistas grandes e
instalaciones adecuadas para atender a los grandes aviones que suelen ser utilizados
comunmente para los &yectos internacionales. Estos aeropuertos tienen generalmente
pistas cortas en las que solo pueden maniobrar pequefios aviones y donde operan vuelos
de aviacion general (es decir, no comercial, taxis aéreos, vuelos sanitarios, charter, etc.).
En muchos paés carecen de controles de seguridad y escaneres de metal, pero poco a
poco se han ido incorporando.

ELEMENTOS DE UN AEROPUERTO

ESPACICEREO

Comprenden las zonas libres de obstaculos, donde el avion puede realizar todas sus

operaciones aeronauticas o &@s, como son el acto de despegue, aterrizaje y maniobras

en el aire, asi como en las inmediaciones del aeropuerto.

Este cuenta con superficies limitadoras de obstaculos que permiten a las aeronaves

realizar operaciones adecuadas y seguras, mismas g@pEsentan por superficies que

parten de la pista con cierta pendiente, entre las cuales se pueden mencionar las

siguientes:
U Superficie de ascenso en el despegue.

u  Superficie de aproximacion.

U Superficie de aterrizaje interrumpido o de aproximacién fallida.

u  Superficie horizontal o interna.

i Superficie conica

U Superficie de transicién y de transicién interna.

U Superficie horizontal externa

El tamafio de espacio aéreo, depende del nimero de pistas, de las condiciones
meteorologicas prevalecientes en la region, tifgh de aviones que haran uso del
aeropuerto y de la cercania con otros aeropuertos.
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PISTAS

La pista es un area rectangular, libre de obstaculos y conformada a ambos lados, para que
las aeronaves realicen a lo largo de ella los recorridageteizaje y despegue en forma
segura.

Los cuadro4.3 a 1.6 resumen algunas de las especificaciones de pista adoptadas por la
OACI.

Cuadro 1.3 Anchura de Pistas

Letra clave A 18 m 23 m 30m s
Letra clave B 18 m 23m 30m oo
Letra clave C 23m 30m 30m 45m
LetraclaveD | @ 0o——— P 45 m 45 m
LetraclaveE | = @ 0—v-w—r | e | e 45 m
Fuente: OACI Sila letra en D o E es |a anchura total de la pista, sus margenes no sera superior a 60 m

Cuadro 1.4 Pendientes de una pista

Pendiente longitudinal maxima 1.5% 1.5% 1.25% 1.25%
Gradiente maximo efectivo 2% 2% 1% 1%
Cambio maximeo longitudinal de Ia 2% 2% 1.5% 1.9%
rasante

Pendiente transversal maxima 2% silaletraclavees A0 B 15%silaletraClave esC, DoE
Fuente: OACI.

Cuadro 1.5 Achura de la franja de la pista

Pista de vuelo visual 50 m 80 m 150 m 150 m
Fuente: OACI.

Cuadro 1.6 Pendientes de la franja

Pendiente longitudinal max.
Pendiente transversal max. 3% 3% 2.5% 2.5%
Fuente: OACI

Los aeropuertos pueden contar con varios tipos de pistas:

u Pista de vuelos por instrumentos, destinada a los vueloaatenaves que
utilizan ayudas no visuales, o procedimientos de aproximacion por
instrumentos.

u Pista de aproximaciones que no sean de precision: pista de vuelo por
instrumentos servida por ayudas visuales y una ayuda no visual que
proporcione por lo menos wja de direcciones para la aproximacion de
precision.

u Pista de vuelo visual. Destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen
procedimientos visuales para su aproximacion

u Pista principal. Utilizada con preferencia a otras, siempre que las condiciones
lo permitan.

CALLE DE RODAJE
Via definida en un aeropuerto, establecida para el rodaje de aeronaves y destinada a
proporcionar enlace entre una y otra parte del aeropuerto como son:

u Calles de acceso al puesto de estacionamiento de aeronaves.

u Calle de rodg en la plataforma.
u Calle de salida rapida.

Las caracteristicas de las calles de rodaje se presentan en el cuadro 1.7
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Cuadro 1.7 Tipos de calles de rodaje
Letra clave Ancho calles de rodaje Ancho total

A 7.5
B 10.5 -
c 15m si Ia calle de rodaje se ha previsto para aviones con una base de 25m*

ruedas inferior a 18m

18m si la calle de rodaje se ha previsto para avienes con una base de
ruedas superior a 18m

D 18* m* si la calle de rodaje se ha previsto para aviones cuya anchura 38m*
exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal es inferior a 9m
23* m si se ha previsto igual a Sm 6 mas

E 23m* 44 m*

Fuente: OACL * Se refieren a la posicion recta de las calles de rodaje.

Las calles de rodaje deben proporcionar acceso a las pistas, a la terminal aérea y a los
hangares; deben de estar disefiadas de tal foque no existan interferencias entre
aterrizajes y despegues de aviones. Se debera buscar al disefiar calles de rodaje las
distancias mas cortas a los puntos a los que deberan servir para reducir los tiempos de
ocupacioén de pistas, asi como los tiemposatiaje.
El nimero y tipo de las calles de rodaje necesario en un aeropuerto dependera del nimero
de operaciones que tenga el aeropuerto, deben estar localizadas siempre que sea posible,
de modo que no crucen con otras pistas y otras calles que sean a@asitia capacidad
de una pista depende en gran medida del sistema de calles de rodaje, ya que mientras mas
rapido un avién desaloje la pista se podran realizar mas operaciones.
La localizaciéon de las calles de rodaje depende en gran medida de la mdpsladenes
que utilizan el aeropuerto, la aproximacion a la pista y velocidad del avién cuando este
toca la pista, el punto de toque, la velocidad de salida, el promedio de desaceleracién, y
también el nimero de salidas. Otro factor que es muy importgrgee influye en la
localizacion de las calles de rodaje es que tan rapido y en qué forma, el control de transito
aéreo, puede manejar la llegada y salida de los aviones. La ubicacién de la pista y el edificio
de pasajeros influyen también en la localibacy podemos clasificarlas en dos tipos:

u Calles de rodaje de entrada.

u Calles de rodaje de salida.

PLATAFORMA
Area definida destinada a dar cabida a las aeronaves para los fines de embarque o
desembarque de pasajeros, correo o cagastecimiento de combustible,
estacionamiento o mantenimiento.
Las plataformas deben proporcionar las distancias de rodaje minimas entre la pista y el
lugar de estacionamiento, debe tener el area suficiente para permitir el libre movimiento
de las naves gquipos necesarios.
Tipos de plataforma:
i Plataforma terminal: Area designada para las maniobras y estacionamiento
de las aeronaves situadas junto a las instalaciones de la terminal de
pasajeros.

u Plataforma de carga: solo para las aeronavestramesportan carga y correo
y se establece separada del edificio terminal. Ya que las instalaciones son
diferentes a las de pasajeros.

u Plataforma de estacionamiento para pernoctar, para aviones que no
necesitan permanecer estacionados por largos periodasg Bstancia de la
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tripulacion o mientras se efectla el servicio o mantenimiento periddico
menor de las aeronaves, estas se encuentran alejadas de la plataforma
principal.

u Plataforma de servicios y hangares: De servicios, area adyacente a un hangar
de repaaciones en la que se efectla el mantenimiento de aeronaves.

u Plataforma temporal: para aviones que realizan vuelos transitorios, que
realizan abastecimiento de combustible, de servicio y transporte terrestre.

u Plataformas de aparcamiento base en un aeropmetas aeronaves que
tienen su base en un aeropuerto y necesitan ya sea un espacio de
aparcamiento o amarre en una zona al descubierto.

u Otrasplataformasde serviciode tierra.
El tipo de disefio de plataformas mas adecuadas para satisfacer las necesitlaties
aeropuerto depende de factores relacionados entre si, por mencionar, la plataforma debe
ser compatible con el disefio del edificio de pasajeros y viceversa. Asi también si tiene
determinadas caracteristicas de transito. Y algunas configuraciones son:

i Simple, lineal, lineal circular, espigéro andenes, satélitefemota o de

transporte ymixto.

Hay otros componentes necesarios para integrar las calles de rodaje, las pistas y
plataformas, como son areas de espera y superficies de enlace.

EDIFICIO TERMINAL

El edificio terminal es la liga fisica entre dos medios de transporte, el terrestre y el aéreo.
Es ahi donde se llevancabola recepcién y control de pasajeros o carga.

Cuando la recepcion y control de pasajeros o carga se lleva &cabym o magdificios,

pero sin la duplicidad en el servicio se le da el nombre de edificio terminal centralizado y
cuando este control se llexacaboen dos edificios y se da la duplicidad en dichos
servicios, se le denomina edificio terminal desceitealo.

Este edificio cuenta generalmente con dos grandes zonas, una destinada a oficinas,
despachos de compafiias de aviacién, salas de espera, ambulatorio publico, aduana,
policia, direccidon de aeropuertos, servicio de telecomunicaciones, reclamo de jegupa
control de pasajeros, etc., y otra destinada a servicios complementarios como son:
restaurantes, oficinas administrativas, servicio médico, teléfono, comercios, etc.

LOGSTICA Y OPERACION DE AEROPUERTOS

Los aviones no son los Unicos mediogrdasporte presentes en un area aeroportuaria:

una amplia variedad de vehiculos diferentes actla dentro del aeropuerto, con una variada
gama de servicios, como el transporte de pasajeros, transporte de carga, equipaje,
limpieza de las aeronaves. Entre taleshiculos estan:

Los tractoresgue son los que empujan al avidn en reversa para separarse de la terminal
(o los remolcan hacia los hangares en caso de emergencia).

Los camiones de traslado convencionales y convertibées camiones semejantes a los

de transporte publico que transpontea los pasajeros hacia y desde la plataforma remota
donde se encuentra su vuelo, y otros que tienen la capacidad de subir la cabina de
pasajeros a determinada altura para quedar directamente en la puerta del avion.
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Los coches de equipajeon camionetas@scubiertas que llevan enganchados varios
remolques en los que se transporta el equipaje desde la terminal al avidn y viceversa.
Los camiones de alimentoson camiones de caja unida en la cual transportan los
alimentos para el vuelo desde las cocinasaggbpuerto o la aerolinea hacia el avion.
Tienen la capacidad de levantar la caja a la altura de la puerta de entrada de servicios
gracias a un sistema de amortiguadores.

Los automoviles de aerolinea y de servicios auxiliagem automoviles autorizadosapa
circular por las terminales y avenidas para aportar mantenimiento en caso necesario y
revisiones de seguridad a los aviones de su aerolinea, al aeropuerto en general y su
correcto uso.

Los remolques de transporte de combustibkon trailers con una pa como remolgue en

la cual transportan el combustible que se le habra de suministrar a los aviones antes del
vuelo.

Los camiones de drenajepn camiones que extraen el agua de desecho utilizada durante
el vuelo en los sanitarios y suministran agua lingaiea el mismo objeto.

Los vehiculos aeroportuarios se desplazan por el aeropuerto a través de avenidas
destinadas a ellos. Existen otras pistas, dedicadas a la orientacion de las aeronaves, en la
plataforma de estacionamiento y en las taxiways (calle®daje). Ademas, cuentan con
vehiculos de emergencia que deben estar listos en todo momento para atender un
percance o emergencia: camiones de bomberos, pipas de agua, ambulancias y vehiculos
de policia.

TORRE DE CONTRERED

En este edificio es donde segula y controla el transito aéreo, tanto en el interior como

en la zona que rodea al aeropuerto. La torre de control contiene equipos de
radiocomunicacioén, que le permiten controlar la circulacién de aviones, al desplazarse de
un punto a otro como losue se encuentran en vuelo en sus inmediaciones 0 en su zona
de influencia.

ZONA DE COMBUSTIBLE

Se localiza en el interior del aeropuerto y esta provista de instalaciones que permiten
almacenar, distribuir y suministrar combustible a las aeronaves.

Las dinensiones de sus instalaciones dependen del nUmero y tipo de aviones que
operaran en el aeropuerto, ya que con estos datos se puede definir la capacidad de los
tanques de almacenamiento y los tipos de combustible por almacenar.

Cuando el combustible requiede reposo incrementa la cantidad de tanques de
almacenamiento, lo que debera preverse, asi como destinar areas para futuras
expansiones.

Por la cantidad de combustible que se almacena y distribuye en esta zona es conveniente
contar con equipos de seguad para suprimir las explosiones y prevenir incendios.

El sistema de fosas y pipas se emplea para suministrar combustibles de baja capacidad. La
alimentacion de combustible de alta capacidad se hace por medio de hidrantes y camiones
con mangueras.
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AYUDASISUALES

Las ayudas visuales y los equipos electronicos, ubicados en el interior y en las zonas
colindantes del aeropuerto, asi como los que se encuentran integrados en los aviones
como parte del equipo de vuelo, permite la localizacion segura del misgititan las
maniobras de aterrizaje y despegue y dan mayor precision y seguridad, aun cuando las
condiciones meteoroldgicas sean adversas.
Las ayudas visuales pueden ser luminosas o no. Entre las luminosas tenemos:

u Faro de identificacion.

u  lluminacién deaproximacion.
U Luces guias para el vuelo sin circuito.
u Sistema visual indicador de pendientes.

u  Proyectordetechos.
U Lucegarasefialamientosle obstaculos.
U Banderasparaobstaculodijosy méviles.
u  Equipoluminosoauxiliarparalatorre de control.
u lluminaciénde pistas,callesderodaje
y plataformas Etc. De las no visuales
tenemos.
u Panelegle sefialederrestres.
u Sefialeslesignadorasle pistas.
u Sefialesle placas.
u Sefalesle orientacion.

Existeotro tipo de sefialeqjue puedenserluminosaso noy estasson:
i Indicadorde direcciénde viento.

u Indicadordedireccionde aterrizaje.Etc.

Aun cuandolas condicionesclimatol6gicassean muy severasel aeropuerto
cuenta con equipos electronicos que operan y facilitan su localizacion y estos son
algunos:

u Radiofaro omnidireccional dalta frecuenciaVOR).
i Sistemade instrumentaciorparaaterrizajes(ILS).

u Equipoderadiotelemétricode altafrecuencia(DME) etc.
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FUNDAMENTAQN DEL TERRENO

Relacion con las otras provincias:
Existe una relacién directa con La Rioja, San Luis y Mendoza e
indirecta con un punto muy importante en el pais que es Cérdo
Asi pudiendo usar este aeropuerto no solo en beneficio de Sa
Juan sino en todo el sector.

Vinculos dentro de la provincia:
Por medio de la ruta 141 y la 510 se R
Vincula a la capital de san juan con valle F \"‘.\‘
Fértil y asi se puede estimular el ’
Turismo en toda la zona, pasando por .,
Astica, Villa San Agustin, Usno y los :
Baldecitos. También se puede llegar p T
Por medio de la ruta 40 y la 150 / N
Pasando asi por Jachal. -:' X

e o ASAN LUIS
w3

Nuestro tema de tesis consiste ehdisefiode un aeropuerto de caracter nacional e
internacional en el departamento de Valle Fértil. Su ubicacion sera en la localidad de Balde
de las Chilcas sobre Ruta Provincial N° 511, a una distancia de 7 kmlldeckzbecerale
SanAgustin.

Se realiz6 un estudio respecto del departamento en cuestion, se pudo observar que las
distintas localidades (San Agustin, Usno, Astica, etc.) se estructuran sobre la ruta provincial
N° 510, lo que en una primera instancia masecia factible para la localizacion del

aeropuerto sobre dicha ruta.

Se plantea que el aeropuerto debe ubicarse antes de San Agustin en referencia al parque
Ischigualasto, con el objetivo de que todo turista que llegue al aeropuerto pase por la villa
cabecera, generando sostenido crecimiento turistico, comercial y social. Hay que tener en
cuenta de que se habla de un aeropuerto por la demanda real de turistas que existe en el
departamento, debido a su principal atractivo turistico, que es el parquaylsahasto, por

lo que la ubicacién del aeropuerto es de vital importancia para su funcionamiento.

Se analizaron 32 terrenos posibles para la construccion del aeropuerto, ubicados tanto en
la ruta provincial N° 510 y 511. Se concluy6 que el terreno mas adese encuentra

sobre R.P. N°511, a unos 7km de San Agustin, dicha ruta tiene menor jerarquia que la R.P.
N°510, la cual conecta una pequefia localidad que es Balde de las Chilcas y ademas se
conecta con la provincia de La Rioja.
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Unas de lagentajas que le encontramos al terreno para el aeropuerto, es que el turista
para llegar a Ischigualasto, debe pasar si 0 si por San Agustin, con lo cual se puede
desarrollar una serie de mejoras en cuanto a equipamiento, comercios, servicios, etc., para
gue dicha localidad no sea de paso y pueda retahéurista Una de las estrategias seria
instalar un hotel de 4 estrellas en San Agustin, en las inmediaciones del dique. De esta
forma se desarrolla la infraestructura que se relaciona de forma directalceropuerto.
Generando entre ambas instalaciones un movimiento pendular, que beneficiaria a la villa
cabecera.

IDEA GENERADORA

La idea generadora nace a partir de utilizar las lineas directrices de un elemento muy
fuerte que esté directamente relacionado con el terreno que se plantea para el desarrollo
del aeropuerto, que es el brazo del rio que se encuentra junto al mismo. Besde
momento que nos situamos en el terreno, surgio la idea de trabajar con el rio como
elemento dominante de este contexto. De aqui que nacen las ideas de emplear un eje
estructurador y/o articulador dinamico principal, en analogia al rio propiamente gicieo

un eje secundario relacionado con los bancos de arena que va dejando el cauce de este.
Estos ejes se van cruzando, generando los espacios que contienen las distintas
instalaciones, donde se ubican los edificios como: la terminal, los hangaregstaitere

de control, la estacion de combustible y de bomberos.
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PROCESO

El proceso comienza con la interpretacion del rio compuesto por un eje principal que
corresponde al cauce del mismo y un segundo eje que se forma siguiendo las siluetas de
los banos de arena producidos por las crecientes, creando espacios estancos que seran
utilizados para contener las diferentes actividades y/o edificios etc.

De esta manera se genera una propuesta organica, donde los centros d los distintos
espacios se desplazantre si, y los radios de estos son desiguales. Las debilidades radican
basicamente en que la ley de estructuracion carece de sustento. Ademas, la construccion
de estas cintas esta realizadas cada una con diferentes radios, haciendo muy dificil una
posiblematerializacion.

N
woe

ETAPA DE GEOMETRIZRCI

En esta etapa se busca la estructuracién, a partir de la geometrizacién, con el objetivo de
ordenar el conjunto a través del equilibrio. Rompiendo con el desarrollo caprichoso de
dichos ejes.

El inicio de la reestructuracion se concreta con la utilizacion de una trama circular y
eliptica, construida con macros médulos. El fin de esta es definir con claridad la relacién de
los distintos espacios. En esta etapa el objetivo primbegidbuscar una sintesis

estructural, reduciendo el nimero de curvas que ordenan el conjunto.

Desde el punto de vista de estructuracion, se logra la maxima sintesis, realizado en una
trama de tres circunferencias, que representan los sectores mas impestalet trabajo y

en simultaneo cubren todo el terreno.

En las intersecciones de estas, se localizan espacios fisicos de singular importancia.
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PROPUESTA URBANA

La idea fuerza radica en el aprovechamiento del aeropuerto como equipamiento para el
crecimiento y desarrollo de todo el departamento valle fértil y en general a toda la zona

del corredor bioceanico.

La necesidad de un aeropuerto en un departamento comilhabitantes, responde a la

gran demanda de turismo (100 mil turistas al afo).

Luego del diagndstico urbano, se observé que el crecimiento comercial es espontaneo,
descontrolado y esporadico. No existe un centro comercial consolidado en el sector.

Exisen varios barrios separados de la mancha urbana en distintas ubicaciones.

Los centros de salud son escasos, instituciones dispersas, no existe un nucleo institucional.

La propuesta urbana se basa en sacar el maximo provecho del aeropuerto para las
principales localidades, sobre todo en la villa cabecera. Por ende, propongmos
equipamiento complementario como lo es un hotel de 4 estrella. Ubicado de forma
estratégica en San Agustin, con el objeto de generar un movimiento pendular entre ambos
edificios, debido a la traccién que generan sus funcionalidades.
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Dicho movimiend pendular generara que los turistas recorran el centro de la villa
cabecera. Se plantea reestructurar la zona comercial, gastrondmica y hotelera sobre la
avenida Mitre, que posteriormente se convierte en la R.P. N° 511 y que conecta al
aeropuerto con SaAgustin.

IMAGEN FORMAL Y FUNCIONAL

Entrando al tema general del aeropuerto, este se compone de dos grandes grupos: el lado
tierray el lado aire.

El lado aire esta formado por las pistas, calles de rodaje y plataforma, su organizacion es
de carécter riglo, ya que la pista es un elemento que no se puede modificar y debe
cumplir con una serie de normas y reglamentaciones para asegurar el aterrizaje o
despegue de los aviones.

El lado tierra se compone de la estacién terminal, torre de control, hangatesesa etc.

La organizacion de los distintos edificios se efectuara a partir de una idea generadora de
indole organica, la cual toma como lineas de implantacion, las lineas naturales del rio,
proximos al terreno. Ademas, para lograr que el aeropuertodangcaracter de arraigo o

de pertenencia al lugar en donde se ubica, su imagen tendra analogias al parque
Ischigualasto, por ejemplo la terminal de pasajeros, las columnas tienen el aspecto de
costillas de un animal prehistérico que surgen del suelo csirse trataran de fésiles;

también los techos del mismo tendran tratamiento escalonado pero haciendo referencia a
las montafias de nuestra provincia que forman parte del paisaje que rodea dicho terreno,
ademas del empleo de materiales y colores propiodudglr. También dentro de la

terminal de pasajeros tendra espacios destinados para las exposiciones referidas al parque
y otras indoles de artistas locales, reforzando el caracter turistico del departamento.

La idea fuerza surge como producto del espiiglugar. El aeropuerto y su conjunto

debe poseer un caréacter de arraigo o de pertenecia. Es por ello que la imagen formal de
los dosedificios mas importantes (terminal de pasajero y torre de control) representaran de
forma analoga a la esencia del lugar
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PROGRAMA DE NECESIDADES
ACCESO / TRANSPORTE / ESTACIONAMIENTO

CirculacCiOIX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X3ZERMRX X X X X X X X P ®
Estacionamiento de vehiculos particulaPdeX X X X X X X X X X X X X X7BOOMH2X X X
Estacionamiento de ambulancia, bomberos, polti X X X X X X X X X B5Mn& X X

Estacionamiento de personal aeroportuaHaX X X X X X X X X X X X X X50M2X X X ®

Superficie totalX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X ADEBERA X X X X X P

MOVIMIENTO DE PASAJEROS

Hall de ingres X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X DDy n
Hall principaK X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XXX DD Dn
CheckinylineadecgfaX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XmMnn Y
Oficinas de aerolineas nacionals{ X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X Xnn YH
Oficinas de aeraieas internacionaleX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X Xnn YH
Sanitarios publicoX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XIFOHMR X X X X X X X
COomeoX X X X X X X X X X X XXX XXX XXX XXX XXX XXXKEHNXXRXX XXX
Nucleovertical X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XK H X XK X X
CirculacioneX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XXMn nn
Patio de comidaZ X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X Py c n
CoCinax X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XX XXX XXXXXXXXXXXXXXXdn
DeplsitoX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XXX XXXXXXXXXddon
Comercips X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX Y H

Oficina turismMaX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X dpn Y

Superficie total PB( X X X X X X X X X X X X X X X X XX X XX XX XXX XXXXXn®dnmn Y

Patio de comidaX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XXX ®PT nn
Cafe hbaX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XXX XXXXXXXXXPoTn
SanitaldsX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XXX XXX XXX XDy n

Superficie total I° R X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XXX XXX XPmPmMp n
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AntesalaX X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XX XXX XXX XXXXXXXXXPPHHDPp
Sala de exposiciones y/o conferencla¥X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XTo0on YH

SanitafioX X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XXX XXX XXXXXXXXXXdbdyn Y
5ESLI2AAEGZ2 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXC
Superficie total 2°PX X X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XXX XXXXXXPmnnp YH

SALIDAS Y LLEGADAS NACIONALES

SaladeesperA X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XRZXEHM X X X X X X X

Control aduanerai( X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX dmnn YH
PoliciaaeronauticaX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X ®H N YH
Control de documentaciGf X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X PDPH MYy YH
Equipg/feX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X4BTRMZ X X X X X X X X
SanitariosX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XYKHK X X X

DeplsitoX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XKXKKXDXPX1 X X XA

Oficinas de persond X X X X X X X X X X X X X X X X X000 XX X

Depésitode aerolineag X X X X X X X X X X X X X XKD Cc T Y H

OffILEX X X X X X X X X X XXX XXX XXX XXX XXXXXEK&XXXK XX

Sanitariogde personalX X X X X X X X X X X X X X X X XK1 Xp Y H

Circulaciérvertical X X X X X X X X X X X X X X X X X XXOOOXXXDWXYX Y H

Superficie total PBE X X X X X X X X X X X X X X X X KRR X6 K2n

PreembarqueX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XO08 X X X X X X X

EmbarqueX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X PpHp YH
Sector VIpX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XXXXXXmMnn YH
SanitafioX X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XX XXX XXXXXXXXnd YH
Locales comerciales (free ShOpX X X X X X X X X X X X X XDBXM2X X X ®

RestauranteX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX DPHTT YH
Control y seguridagd X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XMp o YH
AdministracioNfX X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XXPX XX Y H
SaladereunioneE X X X X X X X X X X X X X X X XXX XX XpXPx X Y H
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Sanitariogde personalX X X X X X X X XEKXXK X X X X X XXX PDPMH YH

Sector pilotos y azafatag X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X Py H YH

/ ANDdzZfE  OA2YSa XXXXXXXXXXXXZEWMHMEXXXXXXXXXXXXXXDD
Circulaciénvertical X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XMp YH

Superficie total I°RX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XX PDPMT hpp Y

SALIDAS Y LLEGADRBERIACIONALES

SaladeesperA X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XXXXXXXHHpP YH
Control aduanerdd X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XwmMnn YH
Policia aeronautic X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XHn YH
Control de documentaCiogHE X X X X X X X X X X X X X X X X X X X PH MY YH
EquipgjeX X X X X XXX X X X X X X X X X X X X X X XX XXXXnnT1T YH
SanitarioX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XXX XX®Pndp YH
DeplsitoX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXX XXXXXX®PHC YH
MigracionX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XH AN YH
Oficinas de person X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X PP DPHMA YH
Depoésitos de aerolineag X X X X XXX X X X XXX XX XXX PDPPc T YH
OffILEX X X X X X X X X X X X X XXX XXX XXXXXXXXXXXXXPDPpo YH
Sanitarios de person X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X Xnd YH
Circulacion verticak X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X PDPmy Y H
Superficie total PBC X X X X X X X X X X X X X XXX XX XXXXXMmPncc YH

Pre embarqueX X X X X X X X X XXX X X X X XX XXX XMnp YH
EmbarqueX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X ®pHp YH
Sector VIpX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XX XDdmMnn YH
SanitafioX X X X X X X X X X X X X X X X X X XX XXX XXXXXXXdPnd YH
Locales comerciales (free ShOpX X X X X X X X X X X X X X X X dODPMOH YH
RestauranteX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XXHTT YH
Control y segurida2l X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X dPmMp o YH
AdministracioNfX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XH M Y H
SaladereunionEE X X X X X X X X X X X X X X X X X X ¥ X X' X
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Sanitarios de person X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X ®PMH Y H

Sector pilotos @pzafatasX X X X X X X X X X X X X X X X X X XXXy H YH

I ANDdzZfE  OA2YSa XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX®donn
Circulacién verticadk X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X dDdPmMp YH

Superficie total I°RX X X X X X X X X X X X X X X X X XX XXX DPMT dhbp YH

SERVICIOS

Sala denaquinasy mantenimientoX X X X X X X X X X 0B X &

Sala de climatizacidd X X X X X X X X X X X X X X X38XmRX X X ® ®
Sala de electricidad X X X X X X X X X X X X X X X A X X X X ®
Superficie total 2°PK X X X X X X X X X X X X X X X KAZX5R X X ©

Departamento de bombero§ X X X X X X X X X X X B50 X X ¢ &
Zona decombustibleX X X X X X X X X X X X X X X 250K X X X
Superficie totalX X X X X X X X X X X X X X X X X 600X X X X ®

OPERACION DINEAS BREAS

Pista de aterrizaj@ X X X X X X X X X X X X X X X Z8R40§2X X X ®

Pista de rodgjX X X X X X X X X X X X X X X X X 25730MX X X X
Callesderodg@ X X X X X X X X X X X X X X X X56530MX X X X ®
Estacionamiento de aeronavgsX X X X X X X X X X 20X0BnRd ¢

Torre de controX X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XmMcn YH
Hangares y depOsitd§ X X X X X X X X X X X X X X X X X X X XmMn dPT™mMANn YH
Superficie totalX X X X X X X X X X X X X X X X X QOXIEKMRX X © @

Total

Planta bga semicubierta: 91570 m2
Planta baja:18772 m2

Plantal®P 4748 m2

Planta 2°P: 2470 m2

54



PISTA
BOMBEROS ZONA DE COMBUSTIBLE
TALLER DE REPARACTON J PLATAFORMA L HELPURRTO
HANGARES TORRE DE CONTROL
CAFETERIA | |
ENBARQUE EMBARQUE
SANITARIOS | | CAFETERIA
FREE SHOP | |pRE EMBRAQUE| | SALAVIP | | SANITARIOS —PATIODE COMIDAS —SANITARIOS | | SALAVIP | |PRE EMBRAQUE|——{3ANITARIOS
— I FREE SHOP
CONTROL DE MIERACTON
POLICTA AERONAUTICA CONTROL CONTROL POLICTA ARRONAUTICA
Y | CMECKIN |~ BOLETERIAS -{HALL PRINCTPAL |- BOLETERIAS — CHECKIN |V {
CONROLNEDIO L) | SEGIRIDAD W [ sequRoad | |conmmoL aeotco
OFFLCE | | | | | | | | OFFLCE
1 OFICINAS | | SALADEESPERA| | COMERCTOS| = CORREQ | |HALLDEINGRESO | | CORRED | |COMERCIOS | |SALADE ESPERA | | OFICINAS (
bE bE
SANITARIOS - | PERSONAL \ FERSONAL | H{ SANITARIOS
| ESTACTONANIENTO |
LLESADA AL AEROPUERTO ENTRADA AL AEROPUERTO
AVION AOCE SO
DE SCARSA DE TICKETY MOSTRADMR DE TICKETS
EMEBARGUE EQUIPATE RESERVA ¥ RESERVAS
| COMFIRMADOS
COMNTROL DE IEQUIPATJE EM | PASATEROS
SAMIDAD TRAMSEORDO EM
TICEETY
| TARTETA DE TRAMSBEORDO
EMBARGUE
FASATEROS FASATERDS
EN EN |
TRAKSBORDO TRAMSITO COMTROL DE FASATEROS
[ PASAPORTES EN
OO TROL DE TRAMSITO
FPASAPORTE S5 |
| CONTROL DE
SESURTIDAD
EMTRESA DE
EQUTP ATES |
| SALA DE CARSA DE
EMBARGUE FQUTP ATE
ADUARMAS Y
MISRACTOMES |
| PLATAFDRMA [EQUTPATE BN
DE EMEARGLE TRAMSBEOR DO
SALA FUBLTCA
IDE LLESADA |
| AVIOM
ACCESD
CHECK OUT

55



DETALLES TECNIDESNSTALACIONES

INSTALACIONEEETRICAS

Una instalacion eléctrica es gonjunto de circuitos, equipos y cables que suministran
energiaeléctrica a edificios, viviendas, oficinas, &a.objetivo es proporcionar energia de
manera eficiente y segura

En nuestro caso se disefi6 las instalaciones eléctricas con el objetivo de cubrir de manera
uniforme toda la instalacion del aeropuerto. Segearon como premisa de disefio:

1- Que la iluminacion de los distintos espacios se distribuya de manera uniforme.
Utilizando 4 (cuatro) bocas de techos para los esgat@anenor dimension y en
los espacios de maysuperficiedistribuyencon esta unidad denedida antes
mencionada.

2- Separa en cafieria y cableado tanto de las luminarias como los tomacorrientes.

Con el objetivo de identificar las diferentes lineas en caso de desperfectos.

3- El célculo de potencia de luminarias se realiza teniendo como referencia a
luminarias LED. Lo queduce considerablemente el consumo por ende la seccién
del cableado.

4- Cada cuerpo del edificio cuenta con un pleno que conecta los distintos niveles con
la sala de tableros en el Segundo Piso. Las cafierias se localizan en dicho pleno,
fijadas en bandegtipo escaleras.

5- Loa tableros se encuentran identificados por piso y cuerpos del edificio.

6- Cada circuito va cambiando la fase de alimentacion. Logrando una distribucién
energeética equilibrada.

INSTALACIONES SANITARIAS

Las instalaciones sanitarisgsnun sistema de tuberias, conexiones, artefactos y
dispositivos disefiados para el suministro y la evacuacion de agua en una edifieatadn.
instalaciones son esenciales para el correcto funcionamiento de cualquier edificio y
garantizan la higiene y el ofort de sus habitantes

En el proyecto se plantea umicleohimedo en cada cuerpgue desaguara, bajando por
cada pleno. Luego se unifican en un sistema de receptaculos y biodigestores. Para el
posterior aprovechamientdel fluidopara riego. Las premisdg disefio son:

CLOACAS

1- El disefio del trazado se efectu6é de manera recta y en la menor dimension posible.
Optimizando el desagtie.

2- Se plantea la utilizacion de cafieria de PVC con junta elastica (tipo marca tigre)
3- Se emplea pendientes 1:40y50. Pendientes adecuadas para el desagote.

4- Se incorporan bocas de acceso y cafios camaras para futuros mantenimientos.
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AGUA FRIA'Y CALIENTE

1- Ladistribuciéon de las cafierias se efea@ade tanques de reservas ubicados en el
segundo pisoEl agua circula por gravedad.

2- Se utilizan cafierias dermofusiénde distintas secciones que varian de 70mm a
20mm.

3- Cada cuerpo cuenta con una bateria d tanques de reserva proporcional al consumo
querealiza cada uno. Siendorahssolicitado el cuerpo que contiene las casa de
comida.

4- Laalimentacionde los tanques de reserva se realiza por sistema de bombeo desde
tanques de bombeo bajo nivel, ubicades elexterior del edificio. Con el objeto
de disninuir la contaminacion sonora que producen las bombas centrifugas de
agua.

5-[2a GFyljdSa RS 62vY0S82 a8 ItAYSyidly RSaRS |

SERVICIO CONTRA INCENDIO

Las instalaciones contra incendios sistemas disefiados padetectar, controlar y

extinguir incendios, asi como para proteger la vida humana y los bienes materiales en caso
de emergencia

En el proyecto se disefié un sistema mixto con rociadores suspendidos en cielorraso y
gabinetes con valvula tipo teatro con mangaiecon el bjetivo de protegercontra

incendios Evitar la propagacion del fuego e gases téxicos que afectan a las personas y los
alrededores. Resguardar la vida de las personas asegurando su evacuacion del lugar.
Facilitar el acceso y labor de los emzatos del incendio, como lo es el equipo de

bomberos Se emplearon como premisa de disefio:

1- Se plantean la colocacion de valvulas hidrantes tipo teatros en puntos estratégicos
para cubrir grandes secciones del edificio, y donde el despliegue de la manguera
sea factible.

2

Se proponen rociadores suspendidos en cielorraso en espacios reducidos o de
poca accesibilidad.

3- La distribucién de las distintas cafierias en conjunto, se realiz6 de manera de cubrir
la totalidad del aeropuerto.

4- La caferia se disefo pamgpertar 5kg de presion, empleando cafieria de hierro
negro. Variando la seccién de estas segun la disposicion en planta.

5- La distribucion del agua se disefio a partir de bombas centrifugas de 40HP, por
cada sistema.

6- Para el sistema de deteccion se proyegi@d red de detectores de humos. Que
Odzo NBy tI (20l fARIFIR RSt SRAFTAOAZ2® [+ O 351
se penso en un cable bifilar de 1.35mm ya que la tensién es muy baja.

7- También se penso en la distribucién de sirenas con luces est@nioas. Para
asegurar la evacuacion de las personas en caso de siniestro.
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CLIMATIZAGN

Un sistema de climatizacion es conjunto de equipos y procesos que controlan la
temperatura, humedad y calidad del aire de un espacio, con el objetivo de crear un
ambiente confortable y saludablEstos sistemas pueden incluir calefaccion, refrigeracion,
ventilacion y purificacion del aire

En el proyecto elaboro un sistema de cafierias de climatizacién que nacen de los equipos y
se conectan directamente con los gdms espacios del aeropuerto desde el cielorraso.

Esto se debe a la ubicacién estratégica de los equipos en funcidén de la accesibilidad a los
distintos cielorrasos. Esta ventaja se obtiene desde el comienzo del diseiio del edificio. Y se
traduce en la elecén de colocacion de todos los servicios en la planta superior. A los
cielorraso que se puede acceder desde cafieria, se climatizara con la utilizacion de
cielorraso estanco. Haciendo llegar el aire por medio de tuberias que bajan por los

distintos plenos, gbriendo de manera uniforme todos los espacios. Se emplearon como
premisa de disefio:

1- Conexién diecta desde equipos a cielorrageracias a la ubicacion estratégicas de
equipos Y la disposicion del disefio.
2- Abastecimiento de pisos inferiores por sistema de cielorrasos estancos

3- Distribuciéon uniforme de difusores en cielorraso

ENER{S EBILES

CIRCUITO CERRADOMEABAS DE SEGDRD

Permite una vigilancia que incluye no solo interiores de construcciones, también
exteriores. Se trata de un servicio en funcionamiento continuo: puede estar disponible y
grabando 24 horas al dia, 365 dias al afio. Incluso en lugares oscuros o de acceso
complicado es posible su instalacion y funcionamiento.

En el proyecto elaboro un sisterda red de cdmaras, que cubran los puntos de mayor
concurrencia como asi también los accesos y salidas. Con el objetivo de garantizar la
seguridad del aeropuert@Ge emplearon como premisa de disefio:

1- Vigilar accesos

2- Distribucion uniforme, cubriendo en su totalidad al edificio.

CONTROL DE ACCESO

Un sistema de control de access aquel que permite o restringe la entrada de una
persona o vehiculo a una empresa ana determinada zona de la misma. Sus principales
objetivos son no solo garantizar la seguridad sino también facilitar la organizition
personal.

En el proyecto se instalan pantallas de control de accesos en los puntos clave, donde solo
pueden ingrear personal aeroportuario. Se emplearon como premisa de disefio:

1- Control de personal.

2- Control de proveedores.
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TELEFANY PC

Las instalaciones de telefonia y PGkaeropuertoinvolucran la creacién e
implementacién de redes de comunicacién que permigetransmision de voz, datos y
otros servicios multimedidsto incluye la instalacién de cableado estructurado, tomas
telefonicas y de datos, y la configuracion de equipos como routers, switch y servidores.
objetivo es asegurar una comunicacion efiteey confiable, tanto interna como exie.

En el proyecto sdistribuydéde manera racional en los distintos espacios, segun la
demanda de estos servicios. Se emplearon como premisa de disefio:

1- Distribucién de datos en los espacios que requerian telafprtiomputacion.
Segun su destino.

2- El cableado se disefi6 desde cada puerto hasta los rack ubicados en la planta de
servicio en el segundo nivel. En la sala de tableros
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