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Introduccioén

La integracion transfronteriza, es el proceso convenido por dos Estados que tiene porpobjatiar el
desarrollo en los territorios de su frontera comudn, sobre la base del aprovechamiemjonto o
complementario de sus potencialidades, recurs@sacteristicas y atendiendo la®cesidades comunes,
proceso que asi definido generalmente constituye un componente ceagtgbrogreso y fortalecimiento
de la relacion bilateral en su conjunto.

En este marco, el Proyecto del Tunel de Agua Negra, sarge obra de vital importancia, no solo para la
provincia de San Juan, o el pais, sino para toda la region; constituye un factor esencial para la consolidaci
del Corredor Bioceéanico, proyecto que se viene gestando desde principios de la década de 2000. El tun
transandinoconectarano solo a Chile con Argentina, sino también Brasil, uniendo al Océano Atlantico con
el Pacifico. Los Corredores son puentes teressile comunicacion que unen a diferentes estados y
YSNOIFIR2a O2ylGAySyidlfSax aASLINIR2a LBR2N 20Sly2ao
aéreas y maritimas. No solamente es una integracion smmaodmica, sino que incluye la integracida
personas, culturas, industria, produccion, comercio y también la integracion fisica, se trata de una
cooperacion entre paises para que todos los habitantes del territorio que atraviesa este corredor sean
beneficiarios del puente de integracion. Uno @s lobjetivos es dinamizar el desarrollo de centros y
localidades situados a lo largo del corredor brindando méas y nuevas oportunidades, ya que uno de lo
factores de desarrollo de las regiones de un pais es su conectividad con el resto del territornalnaelo
exterior. Estos corredores otorgan nuevas oportunidades de acceso a servicios basicos, asi como a un may
intercambio de bienes, cultura y turismo.

Descripcion del proyecto

Desde una posicideriticafrente a I problemas de integracion regional y las falencias de los sistemas de
control fronterizo de la provincia, el proyecto del Centro de Frontera Integrado del Paso de Agua Negra s
presenta como una solucion arquitectonica necesaria para solventar las pitidamactuales y futuras

gue afligen a la provincia. A partir del estudio de antecedentes ymterno natural, cultural, social y
economico establecido para el emplazamiento del proyecto, se propone una intervencion arquitectonica
con tecnologias de amaada, que optimice y eficientice los procesos de control aduanero y migratorio, y dé
respuesta a las necesidades especificas de los usuarios en transito, sin desatender en el proceso de dise
a los condicionantes del entorno natural y el paisaje y del naional de los recursos naturales y
energéticos.

Justificacion

Para la eleccion del tema y formulacion del proyecto nos apoyamos en los contenidos del Plan Territorial d
Integracion (PTI) desarrollado en el marco COSIPLRISA que enmarcan el proceso integrador de América

! Planificacion de la integracion territorial transfronteriza en el COSIPLAN

. ________________________________________________________________________________________________________|]
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del Sur. El PTI es un programa constidydr un conjunto de acciones complementarias al proyecto Tunel
Binacional Agua Negra, que estan orientadas a potenciar los efectos favorables de la construccion del tlnel,
y a mitigar o reducir los obstaculos que impiden el aprovechamiento pleno derefidies derivados de

esta obra?

Dentro del desarrollo de esteroyecto binacionalde grancomplejidad yenvergadura, surgéambién la
necesidad de materializar respuestas arquitecténicas que complemehtfuncionamiento de esta obra

de ingenieria de caracter singular. Nuestro trabajo se centra en el disefizdigb de Frontera Integrado

en suelo argentino, y comprende instalaciones para el desarrollo de los procesos del control de cargas y de
personas asi como también instalaciones con servicios complementarios a la estadia del pasajero en zona
de frontera

Marco tedrico

Dentro delmarco contextual de esta tematica introducimos el termino corredor bioceatosocuales
podemas definirlos com@uentes terrestres de comunicacién que unen a diferentes estados y mercados
O2yGAySyGlrtSas &aSLI NIR2a LR2N 20Sly2ad LyGiS3aINI YSRA
maritimas.Esta integraciomo essolamenteunaintegracionde caracterisociceconémio, sino que incluye
integraciénde personas, culturas, industria, produccién, comercio y tamiitagracion fisica, de mayor
relevancia para nuestra intervencién. Cuando se habla de Corredor Biocearieta de ura cooperacion

entre los paises para que todos los habitantes del territorio que atraviesa este corredor sean beneficiarios
del puente de integracion. Uno diesobjetivosque se encontramogportunorecalcaresel dedinamizar el
desarrollo de centros y talidades situados a lo largo del corrednindando mas y nuevas oportunidades

ya que un factor de desarrollo de las regiones de un pais es su conectividad con el resto del territorio
nacional y el exteriorAdemas, cabe destacar qustes corredores airgan oportunidades de acceso a
servicios basicos, asi como a un mayor intercambio de bienes, cultura y turismo.

LaRepublicade Chiley laRepublicaArgentina han mantenido relaciones sociales, politicas y comerciales
por mas de tres siglos a pesar delaiza cordilleranoA lo &rgo de la frontera cordillerana existen mas de
70 pasos fronterizos que vinculana Republicayentinacon Chile. Este hecho nos habla de teistente
necesidad deolaboracion y desarrollo destosejesregionalegde integra@n, por lo queapareceralgunos

ya consolidadofacia el norte de nuestro paipero rosotros nos centraremos en el corredor bioceanico
gue atravesara la parte centrat] cualinvolucrg dentro de laszonas de influenciairecta a nuestra
provincia, pmcipalmente la localidad de Las Floge® a través de la ruta 150 de lado argentina y carretera
41 lado chileno, el paso Agua Negra sera parte de este nuevo eje de integest@mjeen particulatintegra

a Brasik Argentinag Chiley s proyecta dese el puerto en el Atlantico de Porto Alegre, pasando por las
provincias de Santa feCérdoba San Juan hasta llegar al puerto epatificode la localidad de Coquimbo

Cuando hablamos de corredores bioceanicos hablamos de ciestadiciones necesarias para que el
desarrollo de estos ejes se dé cowmifidad. Entre ellas podemos mencionar edjaramiento de vias de
acceso terrestrecaminos carreteras equipamiento de los caminos y areasid#uenciadirecta desarrollo

2Tanel Binacional de Agua NegPdan Territorial de Integracién. COSIPLAN. 2016

|
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futuro de los puntos intervinientes en la traza del correddpastecimiento de centro en servicios e
infraestructura, localizacion de zonas francas y sobre @aiatrol defronteras

Para que dicho eje sea trazado con mayor eficacia ya desde la décadaelen@tenzé a discutir entre

Chile y Argentina de la necesidad de construir un tanel en el paso agua Negra, que hiciera mas expedita
conexion entre San Juan y CoquimbBmalmente,en el afio2012, los presidentes de Chile y Argentina
FANYIEY St A2RRBSRODAZY RE [ AOA(L Oy YizoR& elipipye&d de ! 3
integracion pueda ir acercandose cada vez mas a su materializacion.

El Proyecto del Tanel de Agua Negrapiamente dicho seitsla en el extremo oeste de la quebradel rio
Colaado hasta la quebrada de San Lorenzo, remplazara la actual conexion por el paso, ahorrando 60 KM ¢
recorrido. Segun el proyectdynel trasandinoatraviesal4 km de la montafiggor lo quela complejidad del
proyecto demand diferentes clases de estudigweliminares que fueron realizados por consultoras
expertas de Argentina, Chile, Austria Brasil Y Saiggsumieron varios afios, cumpliendo con todas las
normativas internacionales correspondientes, de relevamiento, estudios geofistcos

Dentro de bs beneficiosmas importantes derivadode esteproyecto encontramos un gran aumento del
caudal vehicular al permitir que el paso permanezca abierto las 24 horas del dia 'y a lo largo de casi todo
afio, y también permitir la incorporacion tkecirculacié de vehiculos de carda,cual significard un cambio

en la modalidad del cruce fronterizo.

Estos cambios o beneficios mencionados anteriormente llevinnecesidad dplantearun proyectode
equipamiento e infraestructura que responda estas nuevasearigsderivadas del proyecto del tlnel, por

lo que en el presente trabajo se propone un proyecto arquitecténico capaz de satisfacer estas necesidade
futuras de una forma diferente, planteando un edificio@entro de Frontera Integraden suelo argentino
Orientado a satisfacer estas nuewaggencias, nuestrproyecto buscara adaptarse al clima y al entorno
natural en el que se vera emplazado, y pretendera considerar e intentar corregir las falencias de los actuale
sistemas de control de paso de frordsry sus servicios complementarios.

Centro de Frontera

Tanto la regiébn como el territorio se definen a partir de un ejercicio de delimitacién. La frontera, si bien no
es privativa del territorio, en los estudios &es se tendié a asociar con relaciones de poder (sea control
material, sea apropiacion simbdlica). La frontera es la concrecion de la territorialidadyoleigad de
resguardar al territorio desde el frente; es lo que esta proximo a otros territgriale

Se podria decir que las nociordslimite y frontera llegarian a ser equivalentes, pero nosotros elegimos
consideraa la frontera como mas que un limite. Como propoBemedettiy Salizz(2011) se trata de dos
categorias espaciotemporales diferentasnque interdependientes. El limite es la periferia de un espacio
definido a partir de un centro de poder que ejerce territorialidad; o a partir de una finalidad tendiente a
recortar espacios para organizar su comprensiea cual sea la definicion, podesdecir que el limite es
una division y clasificacion por ardasladiante limites se definen, en principio, dos espacios cualesquiera
y esto es generador de algun tipo de diferea¢Benedettj 2011) En el caso de establecerse territorio,

el limite opera como sistema para establecer su alcance y el espacio diferencial con respecto alAvecino.
efectos de concentrarnos en los territoriestatatnacionalespodemos considerar qui@ principal funcion

del limite internacional ha sido, hacia adentrofidi el alcance del poder coercitivo del estad@ndouno

de losprincipales elementogue, con el tiempo, logrtharcar las diferencias entre una comunidad nacional

. ________________________________________________________________________________________________________|]
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y el resto.El limite conforma unaefial de hasta donde se extiende un sistema de derechos, deberes y
garantias,donde se definen parametros estatales de inclusion y exclugibrun mundo globalizado, la
constante movilidad individual o grupal de personas aparece como forma de achiceir&ss y exclusiones

y generar un intercambio cultural, social y econémico, intentando aprovechar las disparidades entre paises
vecinos. De esta forma aparece frente a nosotros el concepto de frontera contraposicion con el concepto
de limite, donde la frotera se destaca como recurso a veces fijo, a veces mévil, en el cual se concretiza la
territorialidad y por lo tanto se entiende como la expresion de las relaciones y conflictos de poder generados
por el control desuperficiediscretas. La frontera conse conoce, se opone a la movilidad del vecino hacia
adentro o hacia afuera, o busca afectarla de algin nfodo

Nosotros, desde una posicién integradora e inclusiva intentamos reinterpretar estos dos contefResal

Academia Espafiola define al limite coinbinea real o imaginaria que separa dos terrenos, dos paises, dos
territoriosc & RSTFAYS FNBYGSNI O2Y2 af NySIF 1jdzS YI NOIF St f
j dzS S2SNDS &dz &2A@itidd¢ Nstog corceptod nosetroseifiamos degenerar este

O2y OSLIi2 RS &t NySIé I yiSLI2d¢sHeSuna gerspBdiiva Gepngé®iGaljie®d RS 4
también desde una vision conceptual. Hablamos de frontera y automaticamente la asociamos con la nocion
delimite, pero con una connotaén negativa, que para muchos hace alusion restriccion, prohibiditea
final, o barrer@ | RAFSNBYOAI RSt O2yO0SLXi2z RS OSYyGNR 1jdzS &s
NBEgySy t2a&8 YASYONRA RS dzyl a2 O0ASRI Rartén o@aatgenNI OA 5 y ¢
I OOA2yS& LI NIAOdzZ  NB&d O22NRSYy I RI aélo desedndcidoidelnmdsd & [ |
alla, de la inseguridad, incomodidad, lejania y hasta del peligro, lo que hace que las personas sean reacias a
cruzarlas o lo hagan caecelo.Frente a esto, nuestra reinterpretacion se basa en un planteo de centro

como lugar deransicién donde haya espacio parartuentro,lapermanenciala interaccion entre el flujo

entrante y el saliente, que sea confortable. Un espacio, y Hémite, donde los qued cruzan sientan que

es una experiencia agradable y no un mero cruce delineadivisoria, que separa, segmenta, segrega y
desconecta un lado con el otro, donde no existe transicién sino cambio brusco, repentino y hasta agresivo.

De aqui deriva una propuesta de centro integrador, el cual no solo se ve representado morfoldgica o
topolégicamente, sino que también funcionalmente, al integrar entes de control pertenecientes a ambos

paises fronterizos.

Este cetro anteriormente mencionadtendra el objetivo de articular las actividades desarrolladas en los
pasos fronterizosa los cuales podemos definir coned lugar geogréafico ubicado en el limite politico
internacional, donde es posible el transito de entrada y salida terrestre delfraisstos pasos podemos
identificar distintagartes:

1 LIMITE FRONTERIZO Linea de separaciéon de dos Paises

1 ZONA FRONTERIZA Corresponde al espacio donde se producen traspasos y se logra la integracion
entre ambos lados de la frontera.

3 (Benedetti, 2011)
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1 ZONA TRANSITORIA Fraaga territorio junto al limite fronterizo donde se disponen las
instalaciones asociadas a los controles fronterizos, ejerciendo soberania. Las personas s
encuentran en transito.

Dentro de estaona transitoria es donde se encuentran los complejos frarteiioscomplejos o controles
fronterizosson el conjunto de elementos fisicos organizativos o de procedimientos necesarios para que las
personas, las mercaderias transportadas y los vehiculos puedan atravesar los limites de dos paise
cumpliendo con losequisitos y controles impuestos por las autoridades nacionales de los migmos.
relacion a estos complejos encontramos distintos tipos que se detallan en el siguiente apartado.

Antecedentes

Existen distintos tipos o modalidades dentroles fronterizos, el mas conocido, y el mas utilizado
actualmente en nuestro pais es el sistema convencional, que es también el sistema elegido para el Pa:
Agua NegraEste sistema o modalidad consiste en qugbas paises revisan, en su propifraestructura,

la entrada y salida de su paés decir el vehiculo se detiene en dos oportunidades en Yajaalmente la
mayoria de los controles de frontera ent#degentina y Chilson convencionales

Este sistemaonvencional ha quedado obsoleto para pasos guentan con elevadfiujo vehicular debido

alos altos lapsos de tiempo que demora la inspecdiémun vehiculoSe gneran grandes demorsly r

ello se planted la idea dgistemas deontrol integrados (Guoo lo esel sistema Crist&®edentor). Estos &
establecen en lugares cuyas condiciones lo permitan, son controles de funcionamiento integrado entre los
funcionarios de ambos paises, de modo que los usuarios se detengan solo una vez al cruzar la fiomtera. P
el funcionamiento &gil de estos controles es necesario establecer todo tipo de mecanismos que faciliten lo:
tramites, asi como también, modernizar los procedimientos, con el fin de favorecer el desarrollo comercial
y turistico de ambos paises.

Estos stemas de control integradotilizan procedimientos administrativos y operativos compatibles y
semejantes en forma secuencial y, siempre que sea posible, simultanea, por los funcionarios de los distintc
organismos de ambos Estados que intervienen ewelir@l. Para que este sistema funcione debe existir un
pais sede, que ed pais en cuyo territorio se encuentra asentado el Areaaigrol Integrado la parte de
territorio del pais Sede, incluida la ruta y los recin{@®njunto de bienes muebles e ingbles afectados

al Area de Control Integradi@n los que se realiza el control integrado, donde los funcionarios del Pais
Limitrofe estan habilitados para efectuar el contre$ lo que llamamos Area de control integrado y por
ultimo denominamos como palenitrofe al otro Estado. Por ultimo, vale destacar que para un correcto
funcionamiento del centro de frontera aparece necesariamente tgamsmocoordinador,determinado

por cada Estada@jue tendré a su cargo la coordinacion administrativa en el Are2oaérol Integrado.

Antecedented Tipologias

Para la recopilacion de informacion acerca de tipologia de pasos fronterizos, datos estadisticos y formas ¢
ejecucion de los mismos, se investigo las distintas modalidades guoarstestan en la actualidad, tanto a

nivel nacional como internacional, y las respectivas modificaciones y/o mejoras criticas que se investiga
para un mejor funcionamiento y comunicacion de las conexiones terrestre entre paises.

. ________________________________________________________________________________________________________|]
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Existen en funcionamientdistintos tipos o0 modalidades de controles fronterizos, el mas conocido, y el mas
utilizado actualmente en nuestro pais es el sistema convencional, que es también el sistema que rige en la
actualidad en el Paso Agua Negra. Este sistema o modalidad e@rsish sistema de control donde ambos
paises revisan, en su propia infraestructura, con ubicacion en territorio propio, la entrada y salida de su pais,
es decir el vehiculo se detiene en dos oportunidades en viaje. Actualmente la mayoria de los cdatroles
frontera entre Argentina y Chile son convencionales.

Este sistema convencional ha quedado obsoleto para pasos que cuentan con elevado flujo vehicular debido
a los altos lapsos de tiempo que demora la inspeccidn de un vehiculo. Se generan grandes yléosoras
usuarios se encuentran en recintos que no cuentan con la infraestructura necesaria para albergar la
totalidad de personas y vehiculos en transito.

Por ello se planteé la idea @&istemas de Control Integradg€omo lo es el sistema Cristo Redeht&istos

se establecen en lugares cuyas condiciones lo permitan, son controles de funcionamiento integrado entre
los funcionarios de ambos paises, de modo que los usuarios se detengan solo una vez al cruzar la frontera.
Para el funcionamiento agil de estamtroles es necesario establecer todo tipo de mecanismos que faciliten

los tramites, asi como también, modernizar los procedimientos, con el fin de favorecer el desarrollo
comercial y turistico de ambos paises. El objetivo que cumplen estos sistembasiegiesarrollar y
profundizar los lazos de integracidén en todos los ambitos entre los Estados que los integran (en este caso
Arg|Chile); asi como colaborar con la coordinacion, e intercambio constante de informacion.

CONTROL INTEGRADO A AMBOS LADOS DE LA FRONTERA O DOBLE CABECERA

A

CONTROL SAL#
ARGENTINA |
ENTRADA CHILE
ARGENTIN/
_________________ 7 T CHILE

CONTROL SALID
CHILE | ENTRAQpy
Punto de detencion e A ARG ENTl NA

Inspeccién del vehiculo

Recintos

Fuente

Antecedentes | Sistema Cristo Redentor

El Sistema de Paso Fronterizo Cristo Redentor se encuentra ubicado en la Cordillera de los Andes en la
frontera entre Argentina y Chile, méas especificamente entre la Provincia de Mendoza, del lado argentino, y
la Region de Valparaiso, del lado chilenoe Bittema se disefio para un cruce de frontera de alta montafia
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http://www.pasosfronterizos.gov.cl/tipos-de-control/

gue se realiza a 3209m de altura sobre el nivel del mar y donde se recorre un tanel que atraviesa la montar
de 3km de longitud. Este paso cuenta con rutas de acceso pavimentadas y con CENdioosso Sinuosos
y con mucha pendiente, lo que hace que el paso trasnacional se torne lento y peligroso.
Se seleccioné este sistema de paso fronterizo como antecedente principal por distintos motivos:
1 Es el Paso fronterizo de mayor flujo entre ChilegeAtina
1 Es otro punto de confluencia de las principales rutas del Mercosur hacia el pacifico.
9 La cercania del mismo con el Paso de Agua Negra
9 La similitud en cuanto a tipos y cantidad de vehiculos
9 Las similares caracteristicas naturales del entorno eeuiiras.
El sistema de Paso Fronterizo de los Libertadores es un sistema integrado de doble cabecera. Dentro de |
instalaciones que podemos encontrar en este sistema se encuentran:
1 Puerto terrestre los Andes
Control Guardia vieja
Control Fronterizo Irggrado Los Libertadores
Tanel Cristo Redentor
Control Las cuevas
Control Fronterizo Integrado Roque Carranza
Punta de Vacas
Puerto Terrestre Uspallata

=A =4 =4 =4 -8 4 A

Se trata de un control integrado de frontera con modalidad doble cabecera, con pais entrada y pais sede
dicha modalidad se encuentra operativa desde el 2003, solo para vehiculos particulares y de buses (pa
vehiculos de carga se ha mantenido el contiamtvencional a la espera de una solucién mas viable y
efectiva). Para la integracion se adaptaron los recintos con el complejo Los Horcones del lado argentino
Los libertadores lado chileno, que son hoy por hoy los recintos que albergan el mayor flgsdeas,
vehiculos y carga. Se prob6 esta modalidad integrada en este paso ya que es el mas utilizado entre amb
paises y debe ser ejemplificador. Actualmente se esta manejando la posibilidad de establecer un contrc
para vehiculos de carga a solo un lablimite fronterizo, en la localidad de Uspallata.

C______________________________________________________________________________|
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ESQUEMA SISTEMA CRISTO RENDENTOR

I

PUERTO TERRESTRE ! T PUERTO TERRESTRE

USPALLATA , : . @ USPALLATA
I |
. |
I |
CONTROL SALIDA ! CONTROL | CONTROL
DE ARGENTINA, 1 Punta de Vacas . . Entrada a Argentina

1
|
|

CONTROL FRONTERIZO CONTROL
INTEGRADO Entrada a Argentina | salida
Ing. Roque Carranza Chile
LOS HORCOMES
_______ mNﬂ. CRISTO
REDENTOR
CONTROL CONTROL FRONTERIZO
Entrada a Chile | salida INTEGRADO
Argentina LOS LIBERTADORES
1 |
1 ]
CONTROL ENTRADAIA | CONTROL
CHILE ' Guardia Vieja :
| |
| |
PUERTO TERRESTRE I : PUERTO TERRESTRE
LOS ANDES ’ : I LOS ANDES
1 |
| |
I |
1 |
| |
k J L J |

. Punto de detencion e
Inspeccion del vehiculo

‘ Punto de control de barrera

. Recintos

S ——
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Si bien, para la distribucién de los bloques analizamos el sistema Cristo Redentor, es necesario aclarar q
se tuvo en consideracion la situacion actual de este complejo aduanero, por ser uno de los mas importante
de la region, en donde las esperas somynhargas, llegando a un promedio de 4 a 8hs de espera para la
realizaciéon del trdmite, y con el valor agregado de que las condiciones climaticas (fuertes vientos, nevada:
temperaturas bajas) en estos sitios no son favorables para que los pasajerossageratd intemperie.

Ello motivo a las autoridades ante la necesidad de realizar un estudio para la optimizacién del Paso d
Frontera Sistema Cristo Redentor que abarcara no solamente los aspectos vinculados con el proceso ¢
control, sino también el anigis y readecuacion de la infraestructura edilicia y vial asociadas a dicho proceso.

Algunas de las premisas que se salvaguardan en este informe y se tendran en cuenta seran:

1 Propiciar una Concepcion Integral de Control: la integralidad apoya el obpgivoejorar la
eficiencia y la eficacia de los controles técnicos especificos de los organismos y servicios de contr
argentinos y chilenos, respectivamente. La eficiencia se busca a través de la integracion inteligente
y evolutiva de las instituciones taando por pares de afinidad técnica y eficacia mediante la
incorporacion sostenida de buenas practicas y del creciente nivel de intercambio de informacion
electrénica.

1 Definir una Segmentacion de Usuarios: el Paso de Frontera presenta poderosasioastide
sitio, de alli que a fin de facilitar la racionalizaciébn de propuestas fisicas y de procesos mas
convenientes, se ha decidido la utilizacion de una segmentacién por tipo de Flujo Vehicular
(Automovil Particular u Omnibus o Camion).

1 Promover elUso Intensivo de Tecnologias Aplicadas: la cobertura espacial de todo el Paso de
Frontera, desde Uspallata (Argentina) hasta Guardia Vieja (Chile) a través de tecnologia aplicad:
procura preservar la integridad o no variabilidad, de los resultados alwieren el Proceso de
Control ejecutado.

Fuente: ESTUDIO BINACIONAL PARA LA OPTIMIZACION DEL PASO DE FRONTERA SISTEMA CRIST
REDENTOR Cooperacién técnica en el marco de la Iniciativa IIRSA BID REGIONALOGRTRG)C

RELEVAMIENTO DE SITIO | LAS FLORES

Teniendo en cuenta la estructura funcional y espacial de la provincia de San Juan, las condiciones natural
y en el marco de las politicas de integracion regional, el Corredor Bioceanico Central junto con el paso Agt
Negra sera uno de los escenarios migercion en el esquema MERCOSUR. Es por ello que se le asigna a
ciudad de San José de Jachal el rol de centro subregional de provision de servicios especializados pare
transporte y las comunicaciones, actuaria como un nodo de cambio de modos dmttan&n el caso del
Departamento de Iglesia, precisamente la localidadl@® Floresequerira también adecuar los estandares

y dotar del equipamiento requerido a las funciones que se le asignan a la Ruta Nacional N° 150 en vista a
concrecién de dichaorredor. Uno de los puntos de gran influencia a analizar en esta etapa fue la actual
aduana localizada hacia el oeste de dicha localidad.

Realizamos un estudio de campo para el analisis del sector de influeliride obtuvimos una
aproximacion de la aatl situacion que vive dicho territorio. Detectamos que con la nueva intervencion del

. ________________________________________________________________________________________________________|]
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corredor y su optimizacion del espacio en cuanto a infraestructura necesaria para su eficaz funcionamiento,
generara un impacto tanto econémico como social, principalmefe daran cambios espontaneos y otros

gue necesariamente seran un tema a salvar para el correcto funcionamiento de este eje de integracion. Uno
de los principales es la necesidad de nuevos y mejores recintos para llevar a cabo el control de pasajeros,
equipajes y carga que se trasladen por el nuevo corredor.

El paso Agua Negra ademas de ser imponente en cuestiones paisajisticas, presenta ciertas limitaciones: en
cuanto a alturas, distancias, condiciones de caminos e infraestructura, condiciones alns&ieras,
limitacion de horarios de apertura de paso, cierre completo del paso en épocas invernales y la actual
situacion de la aduana localizada en Las Flores: son edificios transitorios/temporarios, que datan de re
funcionalizaciones de edificios dewidos a otras actividades. No se encuentran acondicionados para
albergar a los usuarios tanto turistas como personal idoneo a las actividades de control. En el ambito publico
no cuenta con sanitarios con capacidad suficiente para el flujo de pasajerss,oborga buena sefialética

e informacion, no existen circulaciones diferenciales y jerarquizadas de los medios de transporte (Unica
circulacion), lo que produce largas colas de espera para la realizacion del tramite. No se disponen de
servicios tales comgastrondmicos, ni de tramites relacionados al paso de frontera que muchas veces se
presentan como un inconveniente al momento de la realizacion del tramite (por ej.: pérdida de
documentacion, legalizacion de documentos, cambio de moneda extranjera, ¢ras® ¢ los servicios de
primeros auxilios son precarios e insuficientes. En cuanto a las actividades privadas existe una precarizacion
-‘%‘ARODEO de infraestructura para los
RAlcAL trabajadores del lugar, sus sitios
son improvisados y con mala
calidad ambiental. No contiem
espacios preparados para la
ejecucion rapida y eficaz de los
pasos de control y las tecnologias
utilizadas han quedado obsoletas
para los tiempos que corren.

La falta de planificacion de esta
aduana, cuya localizacién del
edificio no tuvo en cuenta una
estrategia para garantizar un
control seguro, genera gran
cantidad de caminos alternativos
ilegales, por donde se manifiestan
trafico de personas y distintas
mercancias que generan gran
cantidad de problemas para el

@ &

LTy

USO RESIDENCIAL

Estado.
USO COMERCIAL ]
USOINSTITUCIONAL [ Mapa Con El Relevamiento Dest&ina
USO RECREACIONAL Urbano Y De Equipamiento Sefialando
NODO | DERIVADOR Localizacion De Las Flores

NODO

ACTUAL ADUANA ARGENTIN

VIA PRINCIPAL (S
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Objetivos generales del proyecto

Como equipo nos propusimestablecer ciertas pautas que nos ayudesngendery delimitar el proyecta
Para ellpdespués del estudio del tema y de los antecedetitgmmos a sintetizdos siguientes objetivos:

U REGULAR: Mantener un orden, llevar un control y garantizar el correcto desarrollo de las actividade
del centro de frontera, tanto las propias que acontecen al trdmite para el traspaso de la frontera
como la de servicios complementarios, actividades de los trabajadores y usuarios de servicios el
general.

U OPTIMIZAR: Agilizar el trdmite de transito fronterizo, reduciendo &wptis de espera y
aprobacién del tramite, para generar una experiencia satisfactoria en el usuario. Un lugar que
inspire al usuario a que pueda hacer uso y generar un atractivo de experimentar el espacio.

U MEJORAR: Brindar servicios y equipamientos pargpdsajeros en transito y el personal, esto
generaria situaciones de uso del espacio. Dar soluciones a problematicas que hoy se les presente
a los usuarios.

Programa de necesidades

Luego de proponer los tres objetivos pripales que nos ayudaron a orientar el proceso de disefio,
comenzamos con el desarrollo detogramade necesidades. En correlacion con estos tres objetivos
podemos detectar tre8 bloquesfuncionales quesn términos generalesos ayudaran aatisfacer tand
necesidades de las personas que hagan uso del pasoa®los trabajadores del complejo.

Por unlado, y en relacién con el objetide regulaciéntenemosbloque control que se encargara de todas
las actividades relacionadas contedmite migratorio y aduanero, incluye actividades de inspeccion,
inspeccion detallada y detencion en caso de que se presente alguna irregularidad.

En segunddugar, de la mano del objetivo de optimizaci@e, encuentra lapoyatura, sera toda el area
administratva que se necesita para el correcto funcionamiento del edificio, hablamos tanto de autoridades
y mantenimiento en general del complejo como de los entes fundamentales para la autorizacion del pasc
de fronteras y los entes encargados de potestad y sequiriia estas areas que son los complejos
fronterizos. Dichos entes establecidos por el Estado argentino.

Por ultimo, pero no menos importante, aparecebdque de comercipdirectamente relacionado con el
objetivo de mejorarEn este sector seuscara sasifacer un amplio abanico de necesidades que la persona
es transito puede llegar a requerir, algunas actividades asociadas al tramite como soluciones legales, an
la pérdida de documentacion, cambio de moneda, bancos y cajeros automéaticos, otras de indole
gastronémico, servicios humanos y de primeros auxilios ante cualquier emergencia. Y comercio en gener:
para el entretenimiento y esparcimiento de los turist#sno solo eso, sino que también los trabajadores y
funcionarios del complejo aduanero tambiéadvan aprovechar las instalaciones para el esparcimiento en
sus horas libres.

Para determinar la superficie que necesitibamos para cada uno de los bloques analizamos tipo
comportamientos de los usuarios intervinientes, esto pudimos lograrlo a travéstoevistasrealizadgs a

. ________________________________________________________________________________________________________|]
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personas especializadas en el tema, entrevistas a trabajadores del complejo Los Hateboasiplejo de
Las Flores, Fuerzas de segurigdadmbién usuarios habituales del paso Agua Negra.

Usuarios

Pudimos identificar distintos tipos de usuarios del complejo, los cuales presentan necesidades y exigencias
diferentes, por lo que los categorizamos2grandes grupos:

Por unlado,tendremos los usuarios trabajadoregue pueden dividirse en dos grupdss trabajadores a
cargo delos comercios y servicios al pasajero, y los trabajadores o funciorguegarticipanen la

implementacion del sistema de control del pakis cualegprocuran un correctodesarrollo del tramite y
control de las areas fronteras Estos son:

Entes de Argentina intervinientes:

w DNM Direccion Nacional de Migraciones | dependiente del Ministerio del Interior
w AFIP Administracion Federal de Ingresos Publicos
w DGA Direccion General de Aduanas

w SENASA Servicio Nacional de SahjdCalidad Agropecuaria
w Vialidad Nacional
W Gendarmeria Nacional

Entes de Chile intervinientes:

w PDI Policia de Investigaciones

() SNA Servicio Nacional de Aduanas

w Departamento de Extranjeria y Migraciones Chile

w SAG Servicio Agricola y Ganadero

w DNFLE Direccion Nacional de Fronteras y Limites de Estado

w Brigada ANTINARCOTICOS Y CANILES

w CARABINEROS

Coordinacién generalel &ntro deFontera IntegradoAgua Negra
- Area contable

- Recurso Humanos

- Area de compras y liquidacién de sueldos
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- Administracion General.

- Coordinacion y Direccion General de CFI AN

- Médicos legista, inspeccién y peritaje

- Area de laboratorio y clasificacion de sustancias
- Mantenimiento y traslados general

Por otro lado, se considerd a los usuarios en transito, spre los que realizan los tramites de control
migratorio y/o aduanero en la frontera, y también hacen uso de las instalaciones del complejo. Dentro de
este grupo podemaos diferenciar primero a los usuarios que se trasladan en vehiculos particulares como |
son autos, motos y bicicletas, y en segunda instancia a los que se trasladan en transportes colectivos cor
buses y minibuses; los cuales realizan ambos tramites (control de personas y mercancias). Y en segun
instancia identificamos a los usuarios dekfrarte de carga, los cuales realizaran solo el tramite de control
de personas (migraciones) de choferes y auxiliares y la inspeccion de la cabina del conductor, ya que
control de la carga que transportan se realizaria en otro complejo, donde se eai@aite aduanero y el
precintado de la misma.

CONTROL APOYATURA COMERCIO Y
SERVICIOS

s 1111

Control de barreras ingreso | Area ADMNISTRATIVA  GASTRONOMIA [ | [ [ 1 [ |
Egreso al complejo ENTES INTERVINIENTES PRIMEROS AUXILIOS -
SERVICIOS DE
Area MIGRACIONES ARG | CHILE SANIDAD
Area ADUANA SERVICIOS LEGALES
Area CONTROL SANITARIO RESIDENCIA ESTACIONAMIENTOS
Area CONTROL EXAUSTIVO SERVICIOS PARA EL
AUTOMOTOR
Area de detencion b

Area control rutas
Area seguridad ‘

Tablal

Después den analisis exhaustivo concluimos quélelque control sera el de mayor jerarquia y singularidad
de todo el proyecto, entendiendo que nuestra actividad principakcestrolar, y que el resto de las
actividades son funcionales a la primera.

Localizacion del proyecto

Para el emplazamiento del proyecto lsgscoasesoramiento etta Secretaria de Relaciones institucionales

del Ministerio de Gobierno de la Ciudad de San Juan donde encontramos con funcionarios con un ampli
conocimiento sobre la tematica. Luego de latrevista, se concluyé que el mejor lugar para el
emplazamiento del proyecto era el propuesto provisoriamente por el EBE#N#&d Binacional Tunel de
Agua Negra La localizacion de un posible proyecto aduanero se ubieaiih Arenal, localizadgo60km de

C______________________________________________________________________________|
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la localidad de Las Flores (relevado en su momento por el equipo de trabajo). El lugar de implantacién se
encuentra cordilleradentro, al5km de la bocalel tunel y @80 km del limite fronterizo con Chile.

Dentro de loscondicionantesfisicosa destacarse
encuentrana un lado de la superficie construirla
ruta Nacional 150 Unica via para la accesibilidad al
terreno, y por otro lado eRio AguaNegra curso de
agua de proveniente de deshielo relativamente
pequefio y de reducido caudall &tio presenta un
desnivel de aproximadamente I8 desdeel nivel
superiorde la ruta d nivel de rio, esina explanada
donde se forma una especie de embudo dan
importante formacion montafiosa hacia el norte
hacia el surtornandosecada vez masstrecho hacia
el oeste camino a la boca del tinel.

A .

s,? 3
R

Al momento de la elecciérde este terreno se
tuvieron en cuenta una serie de factorestrelosmas llustracionl. Terreno y topografia. Fuente: Elaboracion pr
importantes garecen las particulares condiciones

naturales deelieve y clima que hacen casi imposible los traspéegalesde personas ynercanciasuera

de los ojos de las fuerzas de seguridad de la fronters.escarpadas quebradas montafiosas y los climas de
extremo frio y viento son factores que posibilitan redadimaximo laposibilidades dentrada o salida de

un pais a otrein ser atrapado.

Ubicado al noroeste de la provinced,sector a intervenipresenta una topografia de alto andina donde las
formaciones rocosas son imponentes, de gran escala combinados con colores ocres marrones terranova,
grises, piedra caliza, y la vegetacpggedominante egle tipoxerdfila por las condiciones climéticas

El clima del lugar se Gterizapor ser un tmadetundra y de nieves perpetudson temperaturas medias
anuales que van desd8.1°C A 8.2C (es decir temperaturas frias la mayor parte del &fdanaxima diaria
media ronda entre los 17-2°C, mientras que la minima diaria media ronda entreld€ hata los-15°C y

en las noches mas frias puede llegar hasta208C. Las precipitaciones no superan los 45mm en verano
(Clima seco), y no superan los 25mm en invierno (pocas nevadas)

La flora predominante que se da ante estas condiciones climaticdesarbustos de pequefia escala como
el retamo y el espinillo predominante en la zona, vientos predominantes del. El paisaje deslumbra con la
fauna cordillerana, los altos picos y los llamativos penitentes, extrafias formaciones de hielo que se
producen en my pocos lugares del mundo. En cuanto a la estrategia de supervivencia de las plantas,
predomina las adaptaciones a las condicionéscasextremas de defensa al frio y el viento: formas

4 Atlas Socioeconémico de San Juan

5 meteoblue
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espinosas, reduccion de la superficie foliar, tapiz vegetal de &sdiasa y raices profundas, entre las méas
importantes. Debido a que la region se encuentra cubierta de nieve durante casi 7 meses.

En cuanto ad superficie de intervencigmresta se estimo6 dédha, se buscé una explanada extensa, en la que

no se necesite de mucho movimiento de suelos, para abaratar costos y reducir el impacto de las
edificaciones sobre el entorno paisajistico y el ambiente. El terceremta con una forma también
particular, deproporcionesbien alargadagjue van de este a oesteque, por su disposicién lateralizad
respecto de la rutasetuvo que preveta contemplacion dgrandes distancigsaralos accesos y egresos al
complejo, en los que se tuvo en cuenta las distancias derisiegl viales de cufias y radios de giros para la
incorporaion deun derivador vialqgue organice eflujo vehicular yel acceso facilitado al centro de
fronteras®

Idea Partido

I FOASYR2 KAYOFLAS Sy NRBYLISN 02y I+ y20Asy RS af
la idea de partido de enfoca en@cionde fronteracentro, en la cual converjan integrantes de distintas
naciones, y se encuentren en un espaciocegiualmente centripeto de interaccion e interrelacialdea
LINARYOALI £ S& RSaRAOdz2I NI Sal af NySIFé 1jdzS adzkRyS
y de experiencia. A partir de esta propuesta, la ideaartidose planteéen forma &  dsimulando dos
fluidos que se cruzan y se mezcl@onformado por 2 tirgscada unéhaciendo alusiéon a los dos paises
cuestion (Argentina y Chile) enlazadas en relacion a un certemtro de convergencia vehiculgue
NBLINSASY Gl @i &SNS wneuaBion BeSas Gohacionkas circulaciones vehiculargse

convergen alcentro fluyen entre losobstaculosnaturales del terrenp imitando la corriente del rio
esquivanddas piedras.

Funcionalmente, siguiendo con la idea del partido general, el progectmnformade manerade generar

llustracion2: Esquemas de PartidBuente:elaboracion propi

una especiale embudo, con el objetivo damantenerbajo control el fujo de personas y mercanciag,
también para tenebajocontrol de la capacidagehiculardel complejogvitando aslargas colas y demoras.

Las dos tiras antes mencionadas confornams bloquegjue quedanconfinados dentro del terrenpor un

portal de acceso ubicado al sector este yoadle egreso hacia el oeste del misnistos portalesno solo

tienen una funcion de control de entrada y salida de vehiculos del complejo, sino que también cumplen cor
la prestacion de un servicio de turnos pargpabajeromedianteterminalesde autogeston, un sistema
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digital moderno que permitird al pasajero la seleccion de diferentes opcimescion, para unastadia
masconfortable y aprovechable en el lugar.

En las terminales de autogestion se
puede optar por la realizaciébn Hde
tramite de control directamente, sin
hacer paradas previas, adaptandose
tiempo de espera que indique |
terminal inteligente segun la cantida
de vehiculos que ya se encuentran en
interior del complejo, otambién se
puede optar pora permanenciade los
pasajeroen el complejgor un tiempo
determinado para la utilizacion de los
servicios humanos y comerciales "k
aprovechando el tiempo de espera qu llustracién3. Esquema de partido con portales de ac

indica la pantalla o agregando mé.

tiempo al turno de ser necesario. Cabe destacar que este sistema es un sistema abierto, ya que este
permitira la adicién o modificacion del tiempo de permanencia ecoelplejo, desdeualquier lugar del

mismo, ya sea por medio de una aplicacion movil como también desde las distimtazales inteligentes
distribuidas en todos los sectores publicos cainplejo,incluyendo estacionamientossector comercial.

En ellase podra obtener informaciédel tiempo restante para el turno de contr@omo asi también hacer
cambios de programa si asi el usuario lo realier

PORTAL DE EGRESO

PORTAL DE ACCESO

En el portal de egreso segistrarda verificacion de tramitenediantesistema digital lo permitira la apertura
de barrera para la salida del complejgale destacar queotia la zona serénonitoreada por sistemas de

COMERCIO Y SERVICIDS S BLOQUE CONTROL DE CARGAS

06050

COMERCIQ Y SERVICIOS

Q0

ADMINISTRACION Y SERVICIOS ) N
) SR =
™~ \ // -

\\\ L
BLOQUE CONTROL DE TN N\&

L . | 'ESTACIONAMIENTO VEHICULOS
VEHICULOS DE PASAJEROS LY e y

R — > N (E\PASAJER()&
© N T 00!

7 - : '~ N \ > \ \ L

IIustracnon4 Esquema de partldo funC|onaI Fuente: ElaboraC|on 8

camaras yegistro satelital paradetectarirregularidadegjue se presenteen los limites de la superficie del
complejo.

En cuanto a los bloques edificadokbque A principal en color amarillo albergara todas las actividades
relacionadas al control vehicular y de pasajeros, comteolocumentaciorde personagmigracione$, de
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equipajes y mercancia@duang; tanto de vehiculos particulares como busdambién engloba las
actividades de control exhaustivo de automotores e inspeccién detallada de persordisid®en dos
sectores diferenciadogor el hecho degue el controimigratoriode carga se realiza en el sectinicado al

norte del complejo, separaddel resto del area de control por la tira comercial administratitebloqueB

de color celestes el dedicado a las actividades administrativas y comerciales del complejee Eétale

en tres edificios, uno central conectadeediante puentesal edifcio A donde se encuentran todos los
recintos de apoyatura, areas administratiydspositos salas de maquinag,otras actividades. En cuanto a
losotros dosedificiosrestantes corresponden adificaciones destinadas al usomercialde losusuarios,

con la particularidad de que el edificio que se encuentra hacia el oeste del complejo tiene una doble,entrada
tanto para pasajeros que vienen desde chile a argentina como los salientes del edificio, gotigrud la
particularidad también de ofrecer acg® a los servicios humanos y comerciales a los trabajadores de los
vehiculos de carga, una vez que realizaron correctamente el trénmggeatorio para ingresar legalmente a

la Republica de Chile.

Conjunto

Concepto general de partido

La idea del edificio nace bajo la iniciativa de generar un edificio con protagonismo tecnoldgico, que llamar:
la atencion por su funcion (ya que no puede pasar desapercibido por ser un punto obligatorio para el
traspaso derbntera), pero también la intensién es que dialogara con el paisaje imponente que se nos
presentd, sin ser una mimetizacién con el mismo. Genera formalmente situaciones espaciales que n
obstruyen las visuales, si no que acompafan a la forma del pa&gesar de las condiciones climaticas
(que no permiten pasar mucha cantidad de tiempo al exterior) pueden ser disfrutado por todos los usuarios
ya sea quienes estén cumpliendo funciones laborales, como el turista en general.

Tomando el entorno y la topodiia de sitio como elementos generadores de la idea, el proyecto combina
lineas quebradas y desniveles haciendo alusién al imponente grupo montafioso que lo rodea, y fusion:
ambos blogues para una interpretacion de unidad y conjunto entre pais colaboradores.

Pautas de disefio

Para que el edificio sea funcionalmente factible y poder lograr la interaccion de paiajeion,
incorporamos parametros de disefio bioclimatico para generar un edificio inteligente y sustentable que a
futuro supondria la incorporacion de nuevas y mamglejas tecnologias.

Se tuvieron en cuenta las inclemencias de un clima extremo, con bajas temperaturas la mayor parte del afic
y por otro lado se tuvo en cuenta la topografia del lugar y la diferencia de nivel de 15m que se encontr¢
entre la ruta (limie suroeste del terreno) y el rio (limite noreste). Tomando estas dos variables se decidié
semienterrar el edificio, implementando esta estrategia de disefio como estrategia bioclimatica, la cual
permite aprovechar la energia geotérmica como recurso daciisi y climatizacion pasiva. El edificio, al
guedar parcialmente enterrado, permanece protegido del clima y del viento por grandes masas de tierra
por lo que se reducen las superficies de contacto de la fachada con el exterior y se aprovecha la temperatut
levemente mas confortable que se encuentra bajo el nivel del terreno.

En cuanto a la morfologia de los edificios se generaron cubiertas quebradas tanto en superficie horizonte
como en fachada, trabajando con un concepto de desprendimiento del suetpyeyal edificio, al estar
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enterrado, busca que las alturas no obstruyan en la visual del paisaje circundante, sino que lo acompafien.
Se combinan bloques opacos con transparencias, teniendo en cuenta que las fachadas al norte presentan
un 40 por ciento murs, para evitar exceso de radiacion solar.

Los colores utilizados no son aleatorios, sino que nos permitimos el uso de los colores oscuros en cubiertas
y pieles de algunos edificios para mayor captaciéon de rayos solares, y en otros utilizamos un color
contrastante con el entorno montafioso para destacar el edificio de la funcibn mas importante que es la de
controlar. Para el disefio de espacios exteriores utilizamos materiales de texturas rugosas, como las rocas
en solados y en muros, materializando tambié@vignes contenedores del terreno en el escalonamiento
producido por la diferencia de nivel, y lo acompafiamos de vegetacion xerofila autéctona en el disefio de
espacios verdes exteriores e interiores.

El trabajo de los desniveles nc/j_/

permiti6 cumplir cond pauta de ” -
diferenciar las distintas vias di_
circulacion vehicular de acuerdo c’///’
tipo de medio de transporte parg’
gue no se entrecrucen circulacione:
agilizar tiempos de tramite y, evita
accidentes de transito, utilizamos €
terreno y su desnivel 15m dd
diferencia entre la ruta y el rio par
generar distintas terrazas en la
cuales se acomodan las Via
diferenciandolas en distintos niveles: El nivel superior con respecto al nivel de rio corresponde al nivel de
circulacién de vehiculos particulares, rél’el medio, por debajo del nivel de vehiculos particulares,
corresponde al nivel de circulacién de buses, y el nivel mas préximo al nivel de rio seréa el de circulaciéon de
carga y servicio. Se tomaron estas decisiones de disefio teniendo en cuenta tgadavaly el peso de los
vehiculos, ubicando a los vehiculos de mayor peso en los niveles mas bajos, previendo que las rampas en
altura, que no tuvieran de base al terreno, tengan que soportar solo cargas de vehiculos livianos. También
se consideraron lasisuales de los edificios comerciales y administrativos, por lo que criteriosamente se
tuvo el cuidado de mantener una diferencia de nivel considerable entre el nivel de piso terminado interior

y el nivel de la circulacion de vehiculos de carga. Con dstarnliia, se buscd que los acoplados de los
camiones no entorpecieran las visuales de los edificios al rio de agua negra y al resto del paisaje.

Distribucion funcional de circulaciones

El proyecto cuenta gocirculaciones, estacionamientos y retornos diferenciados y jerarquizadas segun cada
tipo de vehiculo, comprendiendo que las funciones a satisfacer dependeran de cada tipo de usuario. Las vias
se componerde dos a tresarriles dependiendo de la jerarquizada carries de un ancho minimo &80

m ypara el disefio deurvas se estudron cuidadosamenttos radios de giro correspondientes a cada tipo

de vehiculo para su correcto desplazamienkstas circulacioneseran diferenciagds con sefialética y
normalizachs (de acuerdo arelocidades maximas y zonas no aptas para estacionamienttgnotincon

cufias disefiadas también cola distancia suficiente para la incorporacion del vehiculo al carril
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correspondienteTambién seproveede banquinas ye un sistemale barreras y carteleria digitadanejado
por el sistema de turnogara el llamadalel vehiculaal box de control correspondiente.

En primerlugar, nombraremos da circulacién de vehiculos particulares (automotores chicos medianos,
camionetas, vans, mos, bicicletasjjue cuentacondistintasposibilidadgs deacciona la hora de ingresar

al complejo, entre ellas podemos nombrarplamera posibilidadjue es la que el usuaringreseal centro

de fronteras, realicenmediatamenteel trdmite en el edifici@ontrol y contindesuviaje hacia el pais vecino

La segunda posibilidad, y es aqui donde entra en juego nuestra propuesta organizativa dectilaas

gue el vehiculo que decapermanecer un tiempo en el complejo para hacer usdageinstalacionesle
sanitarios, gastronomia y demastividades comercialeantes de la realizacion de tramitgor lo que se
propuso el disefio dain estacionamiento central para 300 plazas, con conexion diferendadia
circulacion directaal edificiode control, paraque, luego de la estadia en el comercimoceder a la
realizacion de tramites de forma ordenada y justa, y en el caso de que nonswgjan inconveniente
continuar viajeLa tercera y Ultima posibilidaés lade larealizacién del tramit@eduanero y migatorio en

el edificio controly luego detenerse en el complejo en el comercio del oeste, que cuenta con un
estacionamiento para 250 plazas, para luego continuar viajeto8ims estos casos se contempla la
posibilidad de que surjalgin inconveniente persah de vehiculos particularepara lo cual se previeron
distintos retornosuno ubicadaantes del tramite de control gtro después del mismaara elcaso de que
algunvehiculosearechaadoen el procespel cual posesalida directa desde el interior bedificio control.

Otra de las circulaciones diferenciadas que posee el proyecto es la circulacion d® misdsises que
también puede hacer un paso directo al edificio de confreto ademasuentaconun estacionamiento
destinado para 1Hhusesde mas de 45 pasajerpgue permiteal conductor detenerse en una parada de
duracion establecida por cada empresa de pasajeros, para que estos mismos tengan la posibilidad de hac
compras y usar los serviciosielgode terminado el tiempo estipuladde compas, pueden continuar da
realizacion del tramitele controle inmediatamentecontinuar viajeo puederrealizaresta parada comercial
despuédel tramite, deteniéndose el estacionamient@erteneciente atomercio oestejue cuenta con
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30 plazas, paraukgo si continuar viaje Esta circulaciértambién cuenta con retorno diferenciad

N

Por otra parte, contamos con circulacion de carga destinada a la realizacion inmediata del tramite
migratorio, ubicada en el sector mas cercano de la orilla del rio, gcadia deliberadamente a un nivel

inferior al de las otras circulaciones, con el objetivo demtorpecerlas visuales. En el caso de los vehiculos

de carga, la parada comercial y de servicios se penso solo después del tramite migratorio, previendo un
estacionamiento diferenciado y una gran playa de maniobras especificamente proyectada para este tipo y
esta envergadura de vehiculo. Los servicios con duchas y vestuarios para estos conductores se establecieron
dentro del bloque comercial oeste donde los coaitues y suguxiliares accedea este sectomediante

un paseo peatonal que evita atravesar la circulacion de vehiculos particulares mintiéndose por debajo del
mismo. Como el resto de las circulaciones diferenciadas, esta también cuenta con retoroa® ale
vehiculos de carga rechazados.

El proyecto tambiéruenta con circulacion de servicio, para las respectivas autoridades del complejo con
estacionamiento de cortesia para 15 plazas, y cocheras privadas con acceso al subsuelo, asi como también
la circulacion de carga sirve para camiones y/o utilitarios que requieran acceso al complefaggray
descarga de insumos, herramientas, y/o maquinariamdatenimiento, tanto de edificios comercio como

asi también accesibilidad a la planta de tratamisntle liquidoge ubicacion retiradal noroeste del

terreno. Otra deelementosque se tuvo en cuentfue la incorporacion dein helipuerto con accesibilidad

directa al edificio de apoyatura y facil acceso vehicular que sera utilizado en caso de emegrgeasiado

requiera alguna autoridad de llegada rapida al sitio.
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